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Deliberagdo CBH-AT n° 181 de 29 de agosto de 2024

Aprova o Parecer Técnico sobre o
EIA/RIMA referente ao Trem Intercidades
(TIC) - Eixo Norte e Segregacédo Noroeste
do Transporte Ferroviario de Cargas, sob
responsabilidade da Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM).

O Comité da Bacia Hidrografica do Alto Tieté, no uso de suas atribui¢cbes, e considerando:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

O Oficio CETESB n° 76/23/IL, de 18 de dezembro de 2023, (Processo IMPACTO n°
273/2023 — e ambiente CETESB.073682/2023-98), que solicitou andlise e
manifestacdo do CBH-AT sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto
Ambiental — EIA/RIMA do Trem Intercidades (TIC) - Eixo Norte e Segregacao Noroeste
do Transporte Ferroviario de Cargas, sob responsabilidade da Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM);

A Deliberacdo CBH-AT n° 13, de 30 de agosto de 2013, que atribuiu a Camara Técnica
de Planejamento e Articulacdo (CTPA) a responsabilidade pela analise do assunto e
proposicdo de minuta de manifestacdo do CBH-AT;

Que a CTPA criou o Grupo de Trabalho Consultas Ambientais (GTCA) para atender a
essa atribuicao;

A reunido do GTCA, conjunta com Subcomité Juqueri-Cantareira, realizada em 16 de
abril de 2024, na qual representantes do empreendedor fizeram uma apresentacao
técnica sobre o empreendimento;

A reunido do GTCA, com participacao de alguns representantes do Subcomité Juqueri-
Cantareira, realizada em 21 de junho de 2024;

Que o Parecer Técnico sobre a demanda foi submetido a analise da CTPA em reuniao
realizada em 31 de julho de 2024.

Delibera:

Artigo 1° - Fica aprovado o Parecer Técnico sobre o empreendimento “Trem Intercidades
(TIC) - Eixo Norte e Segregacédo Noroeste do Transporte Ferroviario de Cargas (SNO)”, sob
responsabilidade da Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM.0

Artigo 2° - Esta deliberacdo entra em vigor na data de sua aprovacédo pelo CBH-AT e sera

publicada no Diario Oficial do Estado.
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Anexo da Deliberacdo CBH-AT n° 181, de 29 de agosto de 2024

Parecer Técnico sobre o EIA/RIMA referente ao Trem Intercidades (TIC) Eixo Norte
e Segregacao Noroeste do Transporte Ferroviario de Cargas (SNO)

1. INTRODUCAO

Em 18 de dezembro de 2023, a Companhia Ambiental do Estado de Sdo Paulo (CETESB)
encaminhou ao Comité da Bacia Hidrogréfica do Alto Tieté (CBH-AT), através do Oficio n°
76/23/IL, solicitagdo de analise e manifestacdo quanto ao Estudo de Impacto Ambiental (EIA)
e Relatorio de Impacto Ambiental (RIMA) do empreendimento "Trem Intercidades (TIC) Eixo
Norte e Segregacao Noroeste do Transporte Ferroviario de Cargas (SNO)", em nome da
Companhia Paulista de Trens Metropolitanos (CPTM)

O assunto foi discutido no &mbito da Camara Técnica de Planejamento e Articulagdo (CTPA),
especificamente pelo Grupo de Trabalho Consultas Ambientais (GTCA), que convidou o
subcomité Juqueri-Cantareira para analise em conjunto, visando os seguintes documentos e
procedimentos:

a) Analise das documentacbes técnicas contidas no processo CETESB IMPACTO n°
273/2023 — e-ambiente CETESB.073682/2023-98;

b) Apresentacdo técnica por representantes do empreendedor, em reunido conjunta do
GTCA e do Subcomité Juqueri-Cantareira, realizada em 16 de abril de 2024; e

¢) Reunido do GTCA, com participacéo de alguns representantes do Subcomité Juqueri-
Cantareira, realizada em 21 de junho de 2024.

Vale pontuar que o referido empreendimento abrangera as bacias hidrograficas do Alto Tieté
e dos rios Piracicaba, Capivari e Jundiai. Entretanto, considerando a atribuicdo do CBH-AT,
as manifestacdes deste Parecer Técnico contemplardo apenas o trecho referente a Unidade
de Gerenciamento de Recursos Hidricos (UGRHI) 06.

2. CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO
O empreendimento em andlise é composto pelos seguintes sistemas ou servicos:
e TIC-Trem Intercidades (Servi¢co Expresso) — Barra Funda - Campinas

Visando a ligagéo expressa entre as Regides Metropolitanas de S&o Paulo e Campinas, o TIC
possui uma velocidade maxima de projeto de 140 km/h. A proposta é, a partir desse servico
expresso de transporte ferroviario de passageiros, proporcionar um tempo de viagem de 1h e
4 minutos entre as cidades de Campinas e Sdo Paulo (partindo da estagcdo Barra Funda),
tendo como Unica parada a cidade de Jundiai.
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e Linha7 - Rubi

Operada atualmente pela CPTM, terd sua infraestrutura totalmente renovada, mantendo o
trajeto ja existente desde a estacdo Barra Funda, em Sao Paulo, até a estacao Jundiai. De
forma geral, as interven¢fes nessa linha ocorrerdo com o objetivo de viabilizar espaco fisico
dentro da faixa de dominio existente para implantacéo do TIC Eixo Norte.

e TIM-Trem Intermetropolitano

E uma nova infraestrutura ferroviaria, com 44km de extens&o, dedicada ao transporte de
passageiros entre as cidades de Jundiai e Campinas, com paradas nos municipios de
Louveira, Vinhedo e Valinhos. Ao contrario do TIC (servigo expresso ferroviario inter-regional),
o TIM caracteriza-se como um servico ferroviario tipicamente urbano — nos moldes da Linha
7 Rubi.

e SNO - Segregacado Noroeste do Transporte de Cargas

Com 56 km de extenséo, entre as cidades de Sédo Paulo (Estacdo Barra Funda) e Jundiali,
consiste na constru¢do de uma via ferroviaria dedicada exclusivamente ao transporte de
cargas.

e Nova Via apara o Transporte de Cargas entre Jundiai e Campinas

Entre as Estacdes Jundiai e Campinas, uma nova via destinada ao transporte de cargas sera
implantada com a finalidade de possibilitar o espaco fisico necessario a implantacéo do TIC
e do TIM. As obras dessa nova e exclusiva via de carga entre Jundiai e Campinas é parte do
projeto do TIC Eixo Norte.

Figura 1 - Resumo das principais informacdes técnicas de cada sistema

| OPERACIONAL | _Tic__| T __| linha7 | _SNo |

- Barra Funda - Jundiai - Barra Funda -  Barra Funda -
RS, Campinas Campinas Jundiaf Jundiaf Campinas
Extensédo 101 km 44 km 56 km 56km 44 km/h
EstacBes (passageiros) 3 5 18 — -
Velocidade maxima 140 km/h 90 km/h 90 km/h 64 km/h 64 km/h
Méxima carga por eixo 25 ton 25 ton 25 ton 32,5 ton/eixo 32,5 ton/eixo
Headwa : ;
: way 30 min 15 min 3,5 min N.A N.A
(intervalo entre trens)
Tragao/Combustivel Elétrico Elétrico Elétrico Diesel-elétrico Diesel-elétrico

Fonte: RIMA, pagina 10
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Figura 2 — Fluxograma das vias do sistema do empreendimento
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Fonte: RIMA, pagina 8

Tabela 1 - Dados gerais do empreendimento

Linha ferroviaria na qual envolve os municipios de Sao Paulo, Caieiras,

T
ALTO.
TIETE

Endereco Franco da Rocha, Francisco Morato, Campo Limpo Paulista, Varzea
Paulista, Jundiai, Louveira, Vinhedo, Valinhos e Campinas.

Extens&o 101 km

Subcomité Juqueri-Cantareira

Subarea do PBHAT

Juqueri-Cantareira (area externa ao manancial) / Penha-Pinheiros.

APA ou UC

Ao longo da AID séo encontradas duas unidades de protecdo integral, o
Parque Estadual Jaragud, localizado a sudoeste do trem entre os km 14 e
18, e o Parque Estadual Juquery, a leste do trem, entre os km 28 e 33.
Estas duas unidades de protecdo integral estédo inseridas em terrenos mais
elevados, junto de morros e serras, estando neles localizadas nascentes
de afluentes dos rios e coérregos existentes na area de estudo, desta
maneira, ndo sado encontrados cursos dagua a montantes destas
unidades. (Pag. 428 do EIA)

O empreendimento intercepta a APA Jundiai por 17km. Também afetadas
as Zonas de Amortecimento do PE Juquery (9,5km), da RVS Anhanguera
(7,2km) e da EE Valinhos (3,7km). (Pag. 24 do RIMA)

Cenario..de Operacao
projetado

O TIC iniciara sua operacdo em 2029 com uma demanda de 42 mil
passageiros, crescendo para 66,5 mil em 2055.

O TIM comecgara em 2027 com 105 mil passageiros, caindo para 98 mil em
2029 devido ao TIC e chegando a 155 mil em 2055. No ano de 2029, com
a implantacdo total do TIC, o TIM sofre uma queda em sua demanda,
proveniente da migracdo de parte dos passageiros. Em 2029 a demanda
€ estimada em aproximadamente 98 mil passageiros, chegando a 155 mil
passageiros em 2055. A demanda da Linha 7 sofre influéncia do servigo
TIM e das outras linhas do Metrd e da CPTM previstas. Como mostra a
Figura 5.0.c, a seguir, a Linha 7 tem sua demanda projetada para o
primeiro ano da PPP da ordem de 400 mil passageiros. No periodo de 2027
e 2028, devido ao TIM, a Linha 7 sofre um aumento na sua demanda,
chegando a cerca de 473 mil. Em 2029, com a consolidagdo do sistema,
estima-se que a demanda caia para 442 mil passageiros, devido a
migracao de passageiros para o TIC e, consequentemente, diminui¢cdo do
uso da integracdo TIM e Linha 7. Em 2030, a Linha 7 sofre novamente uma
gueda na demanda em funcédo da implantagcéo das Linhas 6 - Laranja e 20
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- Rosa do Metrd, quando a demanda estimada fica em torno de 414 mil
passageiros, crescendo até 508 mil passageiros em 2055.

Rios Capivari, das Pedras, Jundiai, Juqueri e Tieté. Os pontos de captacao
proximos ao empreendimento estéo localizados fora da UGRHI 6 - AT.

Principais cursos

hidricos

A Figura 3 apresenta a localizag&o do empreendimento e a Area de Influéncia Indireta
(All) impactada pelo empreendimento.

Figura 3 - Mapa da localizac&o e da Area de Influéncia Indireta (All) do
empreendimento
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Fonte: RIMA, pagina 17
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3. ANALISE DO EMPREENDIMENTO
3.1 Formato e apresentagdo

E fundamental que o EIA apresente um sumario unificado dos capitulos, que permita aos
analistas navegarem entre os varios capitulos do documento e compreender claramente os
conteldos de cada um numa primeira apreciacao. S8o apresentados sumarios capitulo a
capitulo, sem referéncia a paginacao final, sem sumario unificado, e isto dificulta a apreciacéo
do documento. Ha apenas a descricdo das partes na apresentacdo pagina 4, em forma de
texto.

No formato conforme apresentado, a auséncia de sumario especifico para o capitulo 11
compromete consideravelmente a analise.

3.2 Contextualizacdo da area, cumulatividade e projetos colocalizados

O empreendimento pode ser compreendido como um eixo de desenvolvimento urbano em
area bastante urbanizada. Embora o EIA/RIMA apresente as estimativas de viagens e de
populacdo que utilizara o sistema, ndo apresenta estudos referentes ao cenario adotado de
projecado populacional, adensamento demografico ou transformacédo do uso do solo em
extensa regido com niveis criticos de demanda hidrica.

3.3 Compatibilidade do empreendimento com a area ambiental e/ou urbana onde
estainserido (APA, UC, APRM)

O EIA indica que:

“Conforme se observa neste Capitulo, e também nas Secbes de
diagndstico, que nédo foi identificada nenhuma incompatibilidade dos
empreendimentos com Politicas Publicas, Planos, Programas e Projetos
Colocalizados. Nesse sentido, cabe destacar que o TIC Eixo Norte foi
objeto de convénios estabelecidos no ano de 2021 entre a Secretaria de
Transportes Metropolitanos (STM) e o Poder Executivo de todos os
municipios atravessados pelos empreendimentos, exceto com o
municipio de Sao Paulo, com o qual o convénio foi firmado em 2023,
entre a Secretaria de Parcerias em Investimentos (SPI) e o Poder
Executivo.”

O material apresentado pode ser complementado indicando a compatibilidade ou néo da Lei
especifica da area ambiental e/ou urbana com o empreendimento, considerando seu impacto
no meio fisico e no ambiente, com foco nos recursos hidricos e suas caracteristicas
operacionais, como popula¢do, consumo, uso e atividades com impacto nos recursos hidricos
e ciclo hidroldgico:

¢ Indicarpara cada municipio as zonas incidentes no tracado do empreendimento,
identificando permissdes e restricdes estabelecidas pelos regramentos, com destaque
para aquelas em conflito com a implantacdo do empreendimento.

e Zoneamentos Municipais:

e Caieiras - ZEPARH - 5 (Zona Especial de Prote¢do Ambiental e Recursos Hidri-cos 5),
CCS (Corredor Comercial e de Servicos), ZPR 2 (Zona Predominantemente
Residencial de Média Densidade);

ALTO
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e Franco da Rocha - Zona Mista, Zona de Desenvolvimento, Zona Institucional;

e Francisco Morato (o estudo menciona a Lei Complementar n°® 232/2010, porém deve
considerar também a revisdo, na Lei Complementar n° 238 de 22/11/2020). Indicar
zonas (ilegiveis no mapa do municipio);

De acordo com o Zoneamento Ecoldgico-Econdmico (ZEE), o empreendimento se situa em
areas estratégicas como criticas em relacao as seguintes dimensdes de analise: resiliéncia a
mudancas climaticas (classificada como critica) e seguranca hidrica (classificada como critica
e muito critica). Considerando essa classificacdo, o EIA deve abordar de que forma o
empreendimento pode exacerbar ou atenuar essas criticas, levando em conta a situacéo
descrita na secdo 8.1.1, que analisa a exposicao do terreno a variagdes climaticas.

Considerando a presenca de dispositivos importantes para os sistemas de abastecimento
metropolitano presentes na regido e que, nos contextos de chuvas extremas, sdo realizadas
manobras operacionais para evitar riscos catastréficos as barragens, seria importante que o
documento apresentasse uma analise de cendarios para o0 atingimento da area do
empreendimento frente aos niveis de vazao quando da abertura das comportas da Represa
Paiva Castro, especificamente na regido entre Franco da Rocha e Caieiras, e/ou outras
situacbes similares em sistemas que possam ocorrer no limite de divisa entre a bacia do Alto
Tieté e PCJ.

Recomenda-se apresentar com maior clareza a caracterizacdo das Areas Diretamente
Afetadas: apresentar se¢do transversal da proposta em trechos de interferéncias com outros
projetos e obras propostos (indicados no capitulo 4) e criticos de trechos urbanos ou nao, com
indicacdo de corte-aterro e interferéncias no parcelamento do solo em areas urbanizadas -
gue necessariamente interferem na microdrenagem.

Figura 4 - Secédo Tipica do empreendimento e faixa de dominio.
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Observar a auséncia de secgéo tipica dos longos trechos onde a ferrovia acompanha
cursos d’agua e suas Areas de Preservacao Permanente.
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3.4 Esgotamento sanitario

O impacto do empreendimento no esgotamento sanitario corresponde as instalacdes de apoio
da linha ferroviaria, porém, destaca-se que o material apresentado ndo indicou quaisquer
projecdes de aumento demogréfico ou alteracéo das dindamicas socioespaciais resultantes de
sua implantacéo, que poderiam, por sua vez, ter grande impacto nas redes de saneamento
existentes.

3.5 Residuos Sdlidos

O impacto do empreendimento na geracao de residuos sélidos corresponde as instalacdes
de apoio da linha ferroviaria, porém, destaca-se que o material apresentado nao indicou
quaisquer projecoes de aumento demogréafico ou alteracdo das dinamicas socioespaciais
resultantes de sua implantacdo, que poderiam, por sua vez, ter grande impacto:

¢ Indicar volume gerado estimado e destinacdo dos residuos organico e reciclavel e
capacidade de recebimento/ tratamento do sistema de coleta/ destinacéo indicado.

3.6 Drenagem (manutencao ou retardo da vazao atual nos corpos hidricos)

O EIA/RIMA afirma que as condi¢des de drenagem serdo adequadas aos novos parametros
pois as estruturas de drenagem interceptadas pela ADA e AID estéo obsoletas e seréo refeitas
com as obras de implantacdo do empreendimento. Entretanto, recomenda-se avaliar os
parametros de calculo e alternativas para mitigacdo dos impactos de eventos extremos.
Recomenda-se ainda:

e Comprovar o grau de impacto da drenagem nos corpos hidricos e eventual
assoreamento;

¢ Indicar impacto do carregamento de poluicdo difusa e sedimentos;

¢ Indicar solucdo para captacdo, retencéo, reuso e lancamento das aguas pluviais.

3.7 Alternativas Locacionais

Por se tratar de ampliacdo de linha ferroviaria em faixa de dominio existente (e a ampliar),
nao foram apresentadas alternativas locacionais.

4 O EMPREENDIMENTO E O PLANO DE BACIA ALTO TIETE (PBH-AT 2018)

Ao contréario do que consta no EIA, embora o empreendimento ndo esteja inserido na Area de
Protecdo e Recuperacgdo dos Mananciais do Alto Juquery (APRM-AJ), é objetivo dos Comités
de Bacia se manifestarem em empreendimentos que tenham como impacto significativo a
intervencdo no regime hidrico da bacia hidrografica onde planejam se implantar — vide
Resolucdo SMA n° 54/2008.

A referida manifestagdo mencionada no Estudo de Impacto Ambiental pode ser observada
abaixo:

“Apesar de o empreendimento estar co-localizado com os Planos de Bacia
Hidrogréfica (PBH) da UGRHI 5 — PCJ e da UGRHI 6 — Alto Tiete, e os PBH
possuirem o Licenciamento Ambiental como um dos instrumentos de gestédo dos
recursos hidricos, os mesmos sé podem interferir no licenciamento em
empreendimentos localizados em Areas de Prote¢cio e Recuperacdo de
Mananciais — APRM, se a lei municipal de parcelamento, uso e ocupacédo do
solo for compativel com a legislagdo estadual de protecdo e recuperacdo de
mananciais (Art. 6° da Deliberagdo Normativa CONSEMA N° 01/2014). Como 0s
empreendimentos em questdo ndo estdo inseridos em APRM, ndo sera

necessario consultar os comités gestores (2023, JPG, Capitulo 4.0, pg. 05).”
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Além disso, ndo s6 a Deliberacdo Normativa CONSEMA n° 01/2014 j& foi revogada, como
também nada se aplica ao contexto em questao.

O EIA/RIMA indica que havera interferéncia nos mananciais de interesse para o
abastecimento na UGRHI-5. Na UGRHI-6, estao previstas interferéncias nos reservatérios de
contencdo de cheias em obras, no Municipio de Franco da Rocha (TG-09, AV-03 3 EU-09).
(Pag 70 do EIA).

O EIA estabelece que:

“O levantamento de Passivos Ambientais contabilizou um total de 71 passivos,
sendo 31 registros para a Linha 7 da CPTM e da concessdo da MRS (trecho entre
Sao Paulo e Jundiai) e 40 no trecho de concessdo da Rumo S/A (entre Jundiai e
Campinas). Os dados fornecidos indicam que, do total de 71 passivos
identificados, 56 séo relacionados a ferrovia e 15 séo de terceiros. Isso destaca
gue uma proporcao significativa, cerca de 64%, dos passivos esta diretamente
associada as operacdes ferroviarias. Ao analisar a natureza destes passivos, €
perceptivel que 46 sdo decorrentes de processos erosivos, 14 devido ao descarte
ou deposicédo de residuos e entulhos na faixa de dominio, 10 de solo exposto e 1
devido ao assoreamento. Portanto, ha uma tendéncia clara, com 65% dos
passivos relacionados a erosdo, o que sugere problemas potenciais com a
manutengdo do terreno ou do sistema de drenagem”

Foram observados:
e Figura 8.1.8.1.a - Mapa de localizagéo dos passivos ambientais

e Tabela 8.1.8.2.3.a - Areas contaminadas no entorno do empreendimento cadastradas
na CETESB

e Pag. 488 - 8.1.8.2.8 - Consolidacdo das Regides de Interesse e Tabela 8.1.8.2.8.a -
Consolidacéo das regifes de interesse

Diante de todo o contexto apresentado, foram definidas as regifes de interesse a serem
classificadas para o estudo de avaliacdo preliminar de areas contaminadas. Foram
consideradas regibes de interesse as areas em que 0 solo e a agua subterranea poderao
sofrer intervencdo no entorno das areas de interesse, isto é, escavacdes até a zona saturada,
com ou sem bombeamento para rebaixamento do nivel de agua.

4.1 Demanda de recursos hidricos

Segundo o EIA, os volumes anuais de captacdo na AID variam significativamente, variando
de 1,08 a 19.094.400 m3, enquanto as vazdes podem atingir valores entre 1 e 965 m3/h. Em
seu Anexo 9, sdo apresentados 0s principais cadastros de usos a montante e a jusante do
empreendimento na AID, fornecendo informacdes adicionais sobre as atividades de captacao
de agua nessa regiao.

Em relacdo a situagdo do uso e explotagdo das aguas subterraneas, foram selecionados
2.270 pogos distribuidos na All e em seu entorno, o que indica a potencialidade de sua
utilizacdo. De-acordo com os bancos de dados consultados, o nivel estatico dos pogos
subterr@neos varia de 0,03 m até 187,2 m de profundidade, enquanto o nivel dindmico varia
de 10 a 247,6m, ja a vazao estabilizada ocorre entre 0,01 m3h a 90 m3/h.
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4. AVALIACAO DE IMPACTOS E MEDIDAS DE CONTROLE PROPOSTAS PELO
EMPREENDIMENTO

Segundo o EIA, ao todo, foram identificadas 44 a¢cdes com potencial de geracéo de impactos
ambientais, sendo 7 a¢des referentes a fase pré-construtiva, 31 aces da fase de construgéo
e 6 acdes referentes a fase de operacao. (Pag. 1352 - 9.0 - Identificacdo e Avaliacao dos
Impactos Ambientais)

Abaixo destaca-se os impactos identificados:

¢ 1.01 Desencadeamento / Intensificacdo de Processos de Dinamica Superficial

¢ 1.02 Contaminacéo do solo

o 1.03 Impermeabilizacdo e aumento do escoamento superficial

o 2.01 Assoreamento de cursos d’agua

o 2.02 Diminuicdo dos riscos de alagamento

e 2.03 Alteracdo na qualidade das aguas superficiais

e 3.01 Alteracao no regime de fluxo das aguas subterraneas

e 3.02 Risco de Contaminacéo do lencol freatico durante a construcao

e 9.01 Interferéncias em Unidades de Conservacao e outras areas protegidas

e (C.2.01 - Impactos Potenciais na Flora

¢ 6.01 - Reducéo da cobertura vegetal

e (C.2.03 - Impactos potenciais ha Fauna Aquatica

e 8.01 - Risco de alteracbes na composicdo da fauna aquética decorrente da
perturbacdo do ambiente aquatico

Para mitigacdo dos impactos nos recursos hidricos, foram propostos planos e programas
ambientais, descritos a seguir:

e P1.10 Programa de Monitoramento de Processos Erosivos e Assoreamento;

e P1.11 Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua;

e P1.17 Programa de Gerenciamento de Plantios Compensatérios e Restauracdo
Ecoldgica;

e P2.5 Programa de Gerenciamento de Efluentes;

e P2.6 Programa de Prevencao e Gerenciamento de Passivos Ambientais.

5 CONCLUSAO E RECOMENDAGOES

E importante reforcar a compreenséo de que, na area de influéncia do TIC, deve ocorrer uma
transformacdo oportuna para a requalificacdo urbana e ambiental dos territérios que
atravessa. Além disso, seria importante utilizar tal oportunidade para realizar integragées
setoriais-.como visdo de conjunto e para implementar, sempre que possivel, medidas néo
estruturais que possam ser combinadas as medidas estruturais.

Este parecer destaca a concordancia com todos os pontos indicados pelo Parecer Técnico
GT-Empreendimentos n® 01/2024, emitido pelo Comité PCJ - UGRHI-5, em sua manifestagédo
sobre 0 mesmo empreendimento.

Com base nas informagdes constantes no EIA/RIMA, bem como apresentagao realizada pelo
empreendedor, conclui-se que o estudo ndo permite a completa avaliagdo dos impactos sobre

ALTO

113106-6850 | 11 3106-5387
falecom@fabhat.org.br | fabhat.org.br

Rua XV de Novembro, 228 — 13° andar — Ala XV
Centro - CEP 01013-000 - Sao Paulo - SP



os recursos hidricos. Desta forma, recomenda-se ao empreendedor revisar e complementar
0 EIA/RIMA mediante:

Apresentar a documentacgéo técnica com as devidas identificacbes de sumario;

A orla ferroviaria estd em areas de varzea de rios e cérregos e/ou em situacdes de
travessia de corpos hidricos, sendo importante ndo desconsiderar as mudancas
climaticas nos estudos hidrolégicos e nas implicacbes com dinamicas de grandes
dispositivos de infraestrutura da regido;

Apresentar as solugdes previstas de mitigagdo para os trechos que teréo interferéncia
direta em corpos hidricos e APPs, ao longo da ferrovia;

Com relacdo ao transporte de cargas perigosas, recomenda-se realizar o
mapeamento dos usuarios de recursos hidricos nas areas de influéncia dos
empreendimentos, identificar pontos criticos ao longo do projeto que possam afetar
a qualidade da 4gua dos mananciais, adotar mecanismos para a identificacao
antecipada de eventos adversos, avaliar os potenciais impactos e a relacdo com
0s sistemas de abastecimento de &agua, implementar acdes corretivas e
mitigatorias, bem como a comunicag¢do imediata aos usuarios locais, assegurando
uma resposta eficiente diante de situacdes emergenciais.

Por fim, destaca-se, mais uma vez, que a auséncia da secao transversal tipica para
os longos trechos nos quais o empreendimento acompanhara o curso de corpos
hidricos e sua Area de Preservacdo Permanente compromete o material
apresentado e a validagcdo dos Programas do EIA/RIMA.

Ao ndo demonstrar o impacto do empreendimento previsto para esses trechos, o
EIA/RIMA impede que se compreenda a real interferéncia do empreendimento nos
recursos hidricos que acompanham a faixa de dominio da ferrovia.

Entre as informacdes indispensaveis sobre o empreendimento, seria importante
apresentar a se¢ao transversal quando acompanha os cursos d’agua;

Embora haja proposta de usar aguas de chuvas neste empreendimento sera
adequado acrescentar a Norma ABNT NBR 15527/2019 e Uso Racional da Agua;

Aprimorar informacfes relacionadas ao Programa de Gerenciamento de Riscos e
Resposta a Emergéncias Ambientais Durante a Operacédo, delineando metodologia,
fluxos operacionais, e mecanismos eficazes para monitorar continuamente o
transporte de cargas perigosas, com foco nos recursos hidricos da Bacia do Alto Tieté;

Esclarecer conflitos com zoneamentos municipais, especialmente a ZEPARH-5, no
municipio de Caieiras;

Apresentar analise hidrol6gica de cenarios frente diferentes vazées de manobra (Plano
de Acdo de Emergéncia da Paiva Castro), especificamente na regido entre Franco da
Rocha e Caieiras, considerando que extremos climéticos tém ampliado a frequéncia
de tais medidas operacionais;

Na caracterizacdo das Areas Diretamente Afetadas, apresentar sec&o transversal da
proposta em trechos criticos (com potencial erosivo e/ou com potencial de
interferéncias na macro e microdrenagem), com indicagéo de corte-aterro;

Incorporar no EIA/RIMA analise de adesao as diretrizes e recomendacfes das ac¢des
estruturais e ndo estruturais para controle de cheias previstas no Plano Diretor de
Macrodrenagem da Bacia Hidrogréfica do Alto Tieté, especialmente aquelas na bacia
do rio Juqueri (PDMAT 3);
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T
ALTO.
TIETE

Incorporar estudo sobre os potenciais impactos demogréficos resultantes da migracao,
e 0 uso de recursos hidricos, nas areas de maior adensamento populacional do
empreendimento na abrangéncia do territorio na Bacia do Alto Tieté;

Incluir junto ao Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua apresentado no
EIA, a disponibiliza¢éo publica das informag8es sobre o monitoramento, para todos 0s
usuarios de recursos hidricos, que realizam captacao para os usos multiplos e que
estdo situados nas Areas de Influéncia Direta (AID) e Indireta (All) dos
empreendimentos nas areas afetadas da Bacia do Alto Tieté;

Implantar parques lineares e corredores ecologicos como elementos que integrem
infraestruturas verdes e azuis, especialmente com os aspectos de drenagem
urbana, que promovam a manutenc¢do da biodiversidade e oportunidades de lazer
nos trechos urbanos;

Recomenda-se avaliar novas alternativas tecnolégicas para implantacdo do
empreendimento nos trechos com grande interferéncia ao longo de corpos
hidricos, conforme for demonstrado com as novas sec¢des tipicas solicitadas.
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