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3. CARACTERIZA(;I"-'\O DO EMPREENDIMENTO
3.1 HISTORICO
3.1.1 Rodovia Raposo Tavares (SP-270)

A Rodovia Raposo Tavares, oficialmente denominada SP-270, foi inaugurada em
1922 quando ainda sé ligava os municipios de Sao Paulo, Cotia e Sdo Roque e
levava o nome de Sao Paulo-Parand. Construida ha época para alavancar o
crescimento do Estado de Sdo Paulo para a regido oeste, sendo por décadas o
unico meio de se chegar ao oeste do Estado, atualmente atravessa 30 municipios

paulistas ao longo dos seus 654 quilometros.

Desde o inicio a Rodovia era administrada pelo Poder Publico através do
Departamento de Estradas de Rodagem de Sao Paulo (DER/SP), érgao do Governo
do Estado de Sao Paulo, até que em 1996 o Governo do Estado de Sao Paulo criou
o Programa Estadual de Desestatizacao (PED), instituido pela Lei n°® 9.361, de 5
de julho daquele ano. Uma das modalidades de desestatizagao prevista englobava
as concessoes e as permissdes de servigo publico, associadas ou ndo a execugao
de obras. E os grandes exemplos do Estado de Sdao Paulo sao as concessoes
rodoviarias e a concessao para a exploracdao de uma area virgem para distribuicao

de gas canalizado, em que o Estado é o Poder Concedente.

Em consequéncia, em marco de 1998 foi instituido Programa de Concessdes
Rodoviarias do Estado de Sao Paulo. As concessdes tinham como finalidade suprir
as necessidades de investimentos na infraestrutura de transportes, fundamentais

ao desenvolvimento do Estado, bem como ao conforto e a seguranga dos usuarios.

Na mesma época foi criada a Agéncia Reguladora de Servigos Publicos Delegados
de Transporte do Estado de Sao Paulo - ARTESP, com o objetivo de regular e
fiscalizar tal programa que, em sua primeira etapa, em meados de maio de 1998,

concedeu lotes rodoviarios a 12 empresas privadas.

Em decorréncia da primeira Etapa do processo de desestatizacdo da malha
rodoviaria estadual, a Concessionaria ViaOeste tornou-se responsavel pela
administracdo do Sistema Castello-Raposo, desde o final de marco de 1998,
conforme Edital de Concessao n® 008/CIC/97.

Segundo o Artigo 2° do Anexo 1 deste Edital, a malha rodovidria estadual definida

polo Sistema Castello-Raposo abrange os seguintes trechos:
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I - SP-270 (Rodovia Raposo Tavares), do km 34 ao km 115+500, excetuados o

trecho urbanizado de Sdo Roque, entre o km 58+500 e o km 63 e o trecho

GEOTEC

urbanizado de Brigadeiro Tobias, entre o km 87+200 e o km 89+300;
II - SP-280 (Rodovia Castello Branco), do km 13+700 ao km 79+380; e
SP-075 (Rodovia Senador José Ermirio de Moraes), do km 0 ao km 15.

Além da incorporacao de todas as ampliacbes a serem implantadas durante o
periodo da concessdo, compreendendo também o contorno de S3ao Roque, o

contorno de Brigadeiro Tobias e a ligagao entre a SP-075 e a SP-270.

O inciso III do Artigo 5° determina os servicos delegados a concessionaria
correspondentes a funcao de ampliagao, dentre eles a duplicagcao da SP-270 -
Rodovia Raposo Tavares, do km 34 ao km 115+500.

3.1.2 Licenciamento Ambiental da Rodovia Raposo Tavares (SP-

270) no Trecho Concessionado pela Concessionaria ViaOeste

Em atendimento ao previsto no Edital de Concessdo, a Concessionaria ViaOeste
deu continuidade ao Licenciamento Ambiental da Duplicagao da SP-270, iniciado
pelo Departamento de Estradas de Rodagem do Estado de Sao Paulo (DER/SP)
em meados de 1998.

O licenciamento ambiental para as obras do trecho de duplicagao entre o km
31+000 ao km 924000 foi tratado no ambito do Processo SMA 13.741/1998,
tendo sido protocolizado o Estudo de Impacto Ambiental em 30/11/2000. A
Licenca Prévia de n° 432 foi emitida para o trecho em questao em 13/09/2001.
Para implantacao das obras e para a obtencao das licencas ambientais de

instalacdo o trecho foi subdivido, tendo sido emitidas as seguintes Licengas:

e Licenca de Instalagao n© 243 de 31/05/05 para o trecho entre o km 344000
e 41+300,

e Licenca de Instalagdo n© 332 em 10/03/2005 para o trecho entre o km
41+300 ao 46+000 e

e Licengca de Instalacao n© 222 em 15/01/02 para o trecho entre o km
65+950 e o km 86+400.
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As obras de duplicacdo nos dois primeiros trechos foram finalizadas e ja possuem
Licenca de Operagao (respectivamente a de n°® 236, de 23/11/06 e n° 284, de
02/01/08).

Com relagao ao ultimo trecho optou-se por nao realizar as obras de duplicagao
pretendidas, tendo sido realizadas obras de melhorias pontuais como a

implantacdo de terceiras faixas em trechos criticos.

Para a duplicagao entre o km 92+00 e o km 1154500, o licenciamento ambiental
foi tratado no @mbito do Processo SMA 13.797/98, tendo sido as obras finalizadas

e a Licenga de Operacao de n° 068 emitida

Foram implantados também diversos dispositivos e executadas diversas obras de

melhorias ao longo da malha viaria da SP-270, a saber:

e Contorno Alternativo de Sao Roque (km 58+500 ao km 64+000) com
Licenca de Operagao n° 271/07 tratado no @mbito do PSMA n° 13.670/05;

e Dispositivo do Marmeleiro (km 63+473 ao 64+000) com LO n° 80028/09
- PSMA 13.670/05;

e Contorno Alternativo de Brigadeiro Tobias (km 87+200 ao 89+400) com
LO n° 262/07 - PSMA 13.660/05,

e Marginais de Sorocaba do km 92+740 e 106+550 subdividido em diversos
licenciamentos (PSMA 455/09, 89/11 e 90/11 e respectivas LOs
requeridas, sob analise),

e Prolongamento do Contorno de Sao Roque (km 58 ao 60+200) com LO
2324/16 - PSMA 50/2013),

e Duplicagao do km 63+000 ao 67+000 e Dispositivo do km 65+500 (obras
finalizadas do km 63+000 ao 67+000, LO solicitada, licenciamento tratado
no ambito do PSMA 106/2013, obras do dispositivo ainda ndo executadas,
sendo que estao em tratativas aditivo contratual para sua execucgao.

e Dispensa de Licenciamento para as obras de Duplicagcdo do km 89 ao km
92.

Para os trechos licenciados anteriormente, onde as obras de duplicacao nao foram
iniciadas, optou-se pela realizacdo de um novo licenciamento ambiental, objeto

do presente Estudo.
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A Tabela 3.1.2-1 apresentada a seguir elenca todas as licencas obtidas no ambito

da Companhia do Estado de Sao Paulo - CETESB, listando os diplomas legais

referentes aos tramites para obtencdao das Licencas Ambientais Prévia (LP), de

Instalacao (LI) e de Operacao (LO) para a Rodovia Raposo Tavares SP-270 no

trecho sob concessao da ViaOeste.

Tabela 3.1.2-1: Situacgdo das Licengas Ambientais da Rodovia Raposo Tavares (SP-270) no
trecho sob concessao da ViaOeste.

Processo Trecho
SMA LP Trecho (km) LI (km) LO
34+000 ao
243 41+300 236
31+000 ao 41+300 ao
13.741/98 432 92+000 332 46+000 284
65+950 ao
222 | "861400 -
92+000 ao
92+000 ao 197 | ‘1104800
13.797/98 206 110+800 068
115+500
100 ao
115+500
Contorno
Alternativo Sao
Roque 418 5%;53250 271
58+500 ao
13.670/05 971 63+470
Dispositivo do
Marmeleiro 63+470 ao
63+470 ao 456 | "644+000 80.029
64+000
Contorno
Alternativo de
Brigadeiro 87+200 ao
13.660/05 944 Tobias 395 89+400 262
97+200 ao
89+400
Marginais de 1.641 95+000 ao Requerida
455/09 1.394 Sorocaba 98+020
' 95+000 ao 44.001 98+021 ao R i
105+600 ' 105+600 equerida
Marginais de 924740 ao .
90/11 2.044 Sorocaba 2.178 95+400 Requerida
) 92+740 ao 2.238 92+740 ao Requerid
95+400 ' 95+400 querida
e
89/11 2.043 2.060 ao Requerida
105+000 ao 1064375
106+550
Prolongamento
do Contorno de 58+000 ao
50/13 2.268 S&o Roque 2.348 602000 2.2324
58 ao 60+200
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P"g‘;f:“ LP Trecho (km) LI T("I‘:;hf LO
63+400 ao
Duplicagao 2.383 | 64+080 e Requerida
2.248 634000 ao Passarelas
106/13 67+000 2.409 6%;2%%30 Requerida
Implantacgdo de Empreendimento
Retificadora Dispositivo 2.483 65+500 ainda nado
654500 executado

Em 30/05/2016 a Concessionaria realizou uma consulta junto a CETESB referente
ao procedimento de licenciamento ambiental para as obras de Duplicagao da
Rodovia Raposo Tavares (SP-270), trechos do km 46+700 ao 63+000 e do km
67+000 ao km 89+700, nos municipios de Sao Roque, Mairinque, Aluminio e
Sorocaba através do Oficio CE-ENG-MAD-090/16. Tratado no ambito do Processo
SMA 117/2016 foi emitido o Parecer Técnico n°® 438/16/IE em 07/11/2016, o qual
€ conclusivo quanto a necessidade de elaboracdo de um Estudo de Impacto
Ambiental - EIA e respectivo Relatorio de Impacto Ambiental - RIMA para
prosseguimento do licenciamento do empreendimento, conforme disposto na
Resolucao SMA 49/2014.

Dessa forma a Concessionaria protocolizou junto a CETESB o Oficio CE-ENG-MAD-
039/17 o Plano de Trabalho para o licenciamento ambiental da Duplicagdo da
Rodovia Raposo Tavares (SP-270) entre os km 46+700 e 63+000 e entre 0os km
67+000 e 89+700 em 31/05/2017. O Mapa da localizacao do

empreendimento encontra-se em anexo a este estudo.

Em 30/08/17 foi emitido pela CETESB o Parecer Técnico n® 247/17/IE contendo
o Termo de Referéncia - TR do Estudo de Impacto Ambiental — EIA e respectivo
Relatério de Impacto Ambiental - RIMA referente as obras de Duplicacdo do

trecho em questdo, a ser tratado no ambito do Processo SMA n° 124/17.

3.2 DESCRICAO TECNICA DO PROJETO

Serao apresentados neste item descricdes acerca do Projeto Basico do
empreendimento, cumprindo ressaltar que as solucdes de projeto poderdao ser

modificadas de acordo com o refinamento e detalhamento do projeto na fase
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executiva, bem como solicitagdes oriundas das discussdes do empreendimento

com a populacao diretamente afetada através das audiéncias publicas.

3.2.1 Nivel de Servico

O Nivel de Servico esta diretamente relacionado a fluidez do trafego, a qual pode
ser medida através de variaveis basicas como a velocidade do fluxo, a densidade
e o tempo médio que os veiculos mais rapidos permanecem em fila atrds de

veiculos mais lentos, aguardando uma oportunidade de ultrapassagem.

A escala de variacao do Nivel de Servico pode atingir niveis de “A” a “F”. O Nivel
de Servigo “A” corresponde ao fluxo completamente livre, enquanto o Nivel “F”

corresponde ao fluxo completamente congestionado.

Os niveis intermediarios correspondem a um determinado grau de fluidez, onde
os Niveis “B”, “"C"” e “"D"” sao considerados toleraveis. O Nivel de Servico “E” ja é
considerado sempre intoleravel, correspondendo a condigdes instaveis, na

iminéncia de ser atingido o fluxo completamente congestionado (Nivel “F”).

O Nivel de Servico é medido através do fluxo de uma determinada hora, ou de
um periodo de 15 minutos correspondendo ao intervalo de maior fluxo da

respectiva hora.

Para que a rodovia ndo mantenha capacidade ociosa, sao considerados toleraveis
congestionamentos nas horas de maiores fluxos do ano, como horarios de pico
durante feriados prolongados. Em geral, utiliza-se como base para a hora de
projeto fluxos horarios que variam entre a 302 e a 2002 hora de maior volume de

trafego do ano.

A anadlise de Nivel de Servico pode ser empregada essencialmente em duas

situacgoes:
e Andlise de Desempenho Operacional;
e Planejamento.

Na analise de desempenho operacional, o Nivel de Servico indica a atual qualidade
do servico oferecido por uma determinada rodovia ao longo de um determinado

trecho. Tais analises sao realizadas para verificar a possivel saturacdo da rodovia.

VOO005-RT004 7
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A andlise de Nivel de Servico realizada com fins de planejamento é utilizada
normalmente para a programacao de futuras intervengdes de aumento de

capacidade em uma determinada rodovia.

Com uma estimativa ou projecao do trafego para um determinado horizonte de
projeto, pode-se simular a operacao da rodovia em anos futuros, programando-
se, caso necessario, eventuais intervencdes como implantacao de faixa adicional

ou duplicagao.

No caso do empreendimento em analise, a avaliacdo de Nivel de Servico verificou,
como ja informado, apresentou uma taxa de crescimento para a projecao do
trafego de 2016 para de 2032 de 1% ao ano.

O Estudo de Trafego referente ao trechos objeto da obra de duplicacao pretendida

encontra-se anexo a este Estudo.

3.2.2 Caracteristicas Geométricas

A Duplicacdao da SP-270 nos segmentos em estudo sera implantada em regido de
relevo variando entre montanhoso, plano, e ondulado, estando os mesmos

compreendidos entre:

e Plano - segmento entre o km 67 ao km 72;
¢ Ondulado - segmentos entre o km 58 ao km 63 e entre o km 72 ao 89+700;
e

e Montanhoso - segmento entre o km 46 ao km 58.

Atualmente, estes segmentos encontram-se em pista simples com segmentos de
faixa adicional, com excecao do trecho entre o km 63+000 ao km 67+000 que ja
se encontra duplicado, e com intersecdes em nivel. Apds a duplicacdo, a rodovia

passara para classe 1-A.

Para a elaboracao do projeto de engenharia foram seguidas as normas do DER/SP,
mais especificamente as contidas na Instrugao de Projeto NT-DE-F00/001 - Notas
Técnicas de Projeto Geométrico e, por ser a duplicacdo toda paralela a pista
existente, sera preservado o tracado atual e greide da pista, sendo mantidas ainda

as caracteristicas geométricas dos alinhamentos horizontais e verticais.
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O projeto de duplicagao, a SP-270 - Rodovia Raposo Tavares, entre o km 46+700

e o0 km 89+700, foi dividido em seis segmentos e seis dispositivos relacionados na

Tabela 3.2.2-1 apresentada a seqguir:

Tabela 3.2.2-1: Escopo da Duplicagdo e Dispositivos.

Duplicacao
Municipio Km inicial Km final
46+700 524940
S50 Roque 524940 58+300
58+300 61+000
61+000 63+000
Mairinque/Aluminio/Sorocaba 67+000 86+900
Sorocaba 864900 89+700
Dispositivos
Municipio km Descricao
~ Entroncamento com a
Sao Roque 50+300 SP-050/SP-270
o Entroncamento com a
Sao Roque 54+300 SP-274/SP-270
Mairinque 69+000 Dispositivo de Retorno
Aluminio 74+200 Acesso a Aluminio
Aluminio 75+900 Dispositivo de Retorno
Sorocaba 80+000 Dispositivo de Retorno

A seguir é apresentada a Tabela 3.2.2-2 apresentando as caracteristicas

geométricas da duplicacao, considerando os subtrechos acima apresentados.

Tabela 3.2.2-2: Caracteristicas geométricas dos trechos do projeto de implantacdo da

duplicacdo da SP-270.

Segmento entre o km 46+700 e 52+940

Rampa Maxima na Pista Principal 12,0%
Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Concava para Variagdo de 11,7
1% de Rampa
Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Convexa para Variagao de 8,5
1% de Rampa
Distancia de Visibilidade Minima da Pista Principal 43 a 75m
Raio Horizontal Minimo (e=8%) 68,5m
Classe da Rodovia M-IA
Segmento entre o km 52+940 e 58+300
Rampa Maxima na Pista Principal 9,3%
Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Concava para Variacao de 18
1% de Rampa
Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Convexa para Variagao de 11
1% de Rampa
Distancia de Visibilidade Minima da Pista Principal 97 a75m
Raio Horizontal Minimo (e=8%) 90m
Classe da Rodovia I-A
Segmento entre o km 58+300 e 61+000

Rampa Maxima na Pista Principal 5,7%
Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Concava para Variagao de 20,8
1% de Rampa
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Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Convexa para Variacao de 26,1

1% de Rampa

Distancia de Visibilidade Minima da Pista Principal 97m

Raio Horizontal Minimo (e=8%) 160m

Classe da Rodovia M-IA
Segmento entre o km 61+000 e 63+000

Rampa Maxima na Pista Principal 6,2 %

Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Concava para Variacdo de 12,6

1% de Rampa

Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Convexa para Variagao de 18,3

1% de Rampa

Distancia de Visibilidade Minima da Pista Principal 77m

Raio Horizontal Minimo (e=8%) 55m

Classe da Rodovia M-IA
Segmento entre o km 67+000 e 86+900

Rampa Maxima na Pista Principal 9,3%

Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Concava para Variagao de 13,4

1% de Rampa

Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Convexa para Variagao de 10,5

1% de Rampa

Distancia de Visibilidade Minima da Pista Principal 97m

Raio Horizontal Minimo (e=8%) 100m

Classe da Rodovia M-IA
Segmento entre o km 86+900 e 89+700

Rampa Maxima na Pista Principal 5,2%

Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Concava para Variagao de 33,7

1% de Rampa

Valor Minimo do Comprimento da Curva Vertical Convexa para Variacao de 32,9

1% de Rampa

Distancia de Visibilidade Minima da Pista Principal 118m

Raio Horizontal Minimo (e=8%) 250m

Classe da Rodovia M-IA

A secao tipo a ser utilizada na duplicagao compreende duas pistas com duas faixas
de trafego por sentido, faixas de rolamento com largura de 3,50 metros para os
trechos montanhosos e 3,60 metros para trechos planos ou ondulados.
Acostamentos com largura de 2,50 metros para os trechos montanhosos e
ondulados e 3,00 metros para trechos planos. As faixas de seguranca apresentarao

0,60 metros de largura.

Nos viadutos de travessia superior a rodovia, estao previstos passeios para os

pedestres.

Conforme ja mencionado, é apresentado anexo a este estudo o Projeto Funcional

do Empreendimento.
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3.2.3

Drenagem

Por se tratar de uma obra de duplicacdo de rodovia ja existente, ao longo de seu

atual eixo e devido a ampliacdo da plataforma rodoviaria, serd necessario o

prolongamento das travessias existentes ou mesmo a substituicdo nos casos em

que o bueiro existente ndo tenha condicdes hidraulicas e estruturais. A Tabela

3.2.3-1 apresentada a seguir elenca as principais travessias do trecho de

duplicagao e seus reforgos, suas respectivas vazoes e solugdes propostas.

Tabela 3.2.3-1: Principais travessias no trecho de duplicacdo da SP-270, situacdo atual e
solucdo proposta para as drenagens.

Estaca

km

Vazao (m3/s)

TR 25

TR 50

TR 100

Existente

Solugao
Proposta

3012+4,00

58+500

37,538

48,353

59,889

Canal

Manter (nao
interfere com
0 projeto)

3090+7,00

60+000

28,688

37,332

46,601

Canal

Manter (nao
interfere com
0 projeto)

5009,+6,40

67+000

14,038

18,108

22,412

BSTC 2
1,50

Remocdo o]
1,50
Implantacao

@ 2,40

5023+10,00
a
5030+6,00

67+370
ao
67+510

15,564

19,139

22,485

Canal
Existente
(Varjao)

Sera
implantado
novo sistema
conforme
instrucbes e
normas do
DER/SP e
DAEE

5032+5,00
a
5033+10,00

67+580
ao
67+610

17,519

21,37

25,335

Canal
Existente
(Varjao)

Sera
implantado
novo sistema
conforme
instrucbes e
normas do
DER/SP e
DAEE

5046+17,00
a
5051+17,00

67+880
ao
67+980

17,443

21,35

25,376

Canal
existente
(Varjao)

Sera
implantado
novo sistema
conforme
instrucdes e
normas do
DER/SP e
DAEE

5056+10,00
a
5057+10,00

68+070
ao
68+090

17,998

22,221

26,605

Canal
existente
(Varjao)

Sera
implantado
novo sistema
conforme
instrucbes e
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Vazao (m3/s) . Solugao
e . TR25 | TR50 | TR100 | =Xistente | o oposta
normas do
DER/SP e
DAEE
Sera
implantado
5069+14,20 | 68+330 Canal novo  sistema
a ao 18,268 | 22,72 |27,356 | existente | cOnforme
507046,00 | 68+350 (Varj§o) | Instrucoes e
normas do
DER/SP e
DAEE
Sera
implantado
5085+0,00 | 68+650 Canal ’c‘gr‘:i?omf';tema
a ao 18,973 23,644 28,517 existente ) o
5095+5,00 | 68+840 (Varjgo) | nstrucoes - e
normas do
DER/SP e
DAEE
Serd
implantado
5107+0,00 | 69+120 Canal nove  Sistema
a ao 19,597 24,038 28,627 existente . ~
5111+6,00 | 694210 (Varjgo) | nstrucoes e
normas do
DER/SP e
DAEE
Sera
implantado
5114+18,50 | 69+280 Canal nove sistema
a ao 20,150 24,754 29,507 existente . ~
5118+0,00 | 694340 (Varjso) | Instrucoes e
normas do
DER/SP e
DAEE
Bueiro
Duplo Prolongamento
5207+5,15 714000 21,904 27,762 33,941 Celular de | da  estrutura
Concreto existente
2,50x2,00
BQCC Prolongamento
5222+17,00 | 71+400 57,667 72,543 88,116 da  estrutura
2,60x2,45 .
existente
BSCC Prolongamento
5435+4,80 75+600 | 25,399 32,394 40,401 da  estrutura
3,50x3,50 .
existente
Sera
implantado
Enterrado novo sistema
5547+0,00 78+000 | 26,657 34,192 42,192 (sem conforme
cadastro) instrucdes e
normas do
DER/SP e

VO005-RT004
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Vazao (m3/s) . Solugao
Estaca — TR25 | TR50 | TR 100 | -Xistente Propgsta
DAEE
Sera
implantado

novo sistema

5601+18,50 | 79+000 |5,029 |7,091 |9,543 |BSTC @ conforme

1,00 instrucdes e
normas do
DER/SP e
DAEE

Bueiro

Simples Prolongamento

5754+11,75 | 82+000 25,451 32,857 40,723 Eliptico de | da  estrutura
Concreto existente
4,00x2,00
Bueiro
Duplo Prolongamento
5980+8,80 86+850 39,907 51,222 63,223 Celular de |da estrutura
Concreto existente

3,00x3,00
Sera
implantado
novo sistema
. conforme
Bueiro . o
instrugoes e
Duplo normas do
6064+12,70 | 88+160 42,908 55,482 68,88 Celular de DER/SP e
Concreto DAEE e
3,00x3,00 , ,
também sera
prolongada a
estrutura
existente
Bueiro
Triplo Prolongamento

6087+14,30 | 88+630 47,434 60,619 74,539 Celular de | da  estrutura
Concreto existente

3,00x3,00
* BSTC - Bueiro Simples Tubular de Concreto, BDTM - Bueiro Duplo Tubular Metalico;
BSCC - Bueiro Simples Celular de Concreto; BQCC - Bueiro Quadruplo Celular de Concreto.

A drenagem superficial e profunda atualmente existente na SP-270, no segmento
entre o km 46+700 e 89+700, é composta por sarjetas, valetas, descida d "agua,
caixas coletoras, bocas-de-lobo, bueiros de greide e bueiros de travessia de

talvegue.

Na elaboragao do projeto funcional da duplicagao verificou-se que alguns destes
dispositivos deverdo ser redimensionados ou readequados devido a nova area de
contribuicdo, concomitante com a o histérico de pontos de alagamentos sob a via

que podem vir a afetar o fluxo de veiculos. Com o crescimento populacional e

VOO005-RT004 13
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urbanizacdao dos municipios junto a rodovia, as areas das bacias contribuintes dos
bueiros de travessia de talvegue existentes sofreram uma impermeabilizacao
maior do que na época que foram dimensionados, havendo em alguns locais a
necessidade de reforco em sua secao devido ao aumento de vazao, o qual devera
ser compatibilizado com a nova geometria a fim de se garantir o fluxo de seus
afluentes. A seguir é apresentada uma analise da situacdo atual e agbes propostas,

por segmento e dispositivos do empreendimento.

Segmento entre o km 46+700 e km 524940 e Dispositivo do km 50+300

Trecho ndo possui bueiros de travessia, ndao tendo sido constatados alagamentos

na regiao.

Segmento entre o km 52+940 e km 58+300 e Dispositivo do km 54+300

Desvio do corrego de galeria BSCC 2,00 x 2,00 no dispositivo. O cérrego existente
desdgua na praca existente e constata-se que nao existem histéricos de

alagamento.

Segmento entre o km 58+300 e km 61+000

Na altura do km 584000, corrego encontra-se canalizado através de tubulagao de
BSTC @ 1,60, com contribuicao de dois tubos tipo BSTC g 0,40 proveniente de
bocas de lobo da rua Dr. Durval Vilaga e que desaguam no canal. Neste ponto a
duplicacdo sera feita através de OAE com altura em torno de 13,00 m sob o

afluente.

Ja no trecho do km 59+000, nota-se a ocorréncia de um BSTC g 1,00, é previsto

um reforco na estrutura existente conforme normas do DER/SP e DAEE.

Segmento entre o km 674000 ao km 86+900 e Dispositivos do km 69+000,
744200, 75+900 e 80+000

Na altura do km 67+000, tém-se inicio o Cérrego do Varjdo, através de BSTC g
1,50. Histéricos de alagamento sdo constantes devido ao bueiro existente
perpendicular a pista e canal paralelo a pista a jusante com insuficiéncia hidraulica.
Dessa forma é previsto melhorias do sistema de drenagem conforme normlas do
DER/SP e DAEE.

VOO005-RT004 14
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Ja na altura do km 69+500 na continuacao do Cdrrego do Varjdo, existe uma
galeria BSCC g 1,50x1,50 que devera ser abandonada, devido a costa ser muito

baixa para o desague do novo projeto.

No km 70+000 o Cdrrego Varjao é canalizado com BSCC g 3,00 x 3,00 e galeria
ovoide, estruturas estas que serao prolongadas interligando a galeria paralela e

desaguando com bueiro em estrutura suficiente para a nova vazao.

Nas proximidades do km 71+000, nota-se a presenca de um BDCC g 2,50 x 2,00
com obstrucao a montante e o seu canal com esconsidade perto de 909, fato que
proporciona histéricos de alagamento. A atual galeria serd prolongada e o canal

reprojetado com curva adequada para o fluxo d "agua.

Ja no km 71+600 ocorre um BQCC g 2,60 x 2,45 o qual ndo apresenta historico
de alagamentos. Devera ser prolongado e desassoreado, juntamente com os

canais a jusante.

Na altura do km 75+600, ocorre um BSCC g 3,00 x 3,50, o qual encontra-se
alagado a montante e a jusante, sendo previsto implantacdo de nova estrutura
com padrdes do DER/SP e DAEE.

No km 79+000 ocorre um BSTC g 1,00 com retencao de agua a montante e tubo

praticamente aflorando na pista. E prevista a implantacdo de nova estrutura.

Com relacdo ao km 80+000 é prevista implantagdao de nova estrutura de drenagem
superficial. J4 no km 81+000, o BSTM g 2,00 existente sera prolongado e bacias

de captacao deverdao ser limpas até a cota adequada.

No km 82+000 a galera eliptica existente sera prolongada com a mesma segao,
dispositivo sem historico de alagamentos. Ja na altura do km 86+800, BDCC 3,00

x 3,00 existente sera prolongado e desassoreado.

Segmento entre o km 86+900 ao km 89+700

Na altura do km 88+000 o BDCC 3,00 x 3,00 existente sera prolongado e reforcado
com novo bueiro. No km 88+600 o BTCC 3,00 x 3,00 sera prolongado e
desassoreado. Ja no km 89+000 o BSCC 2,00 x 2,00 existente sera prolongada,
entretanto, a montante da galeria encontra-se em estudo para ser aterrada e

projetada uma caixa coletora.
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O principal curso d "agua que sofrera interferéncias por conta da duplicacdo da SP-
270, conforme ja mencionado, é o Ribeirdo do Varjao, popularmente conhecido
por “Coérrego do Varjdo” e, por margear por diversos quildometros a SP-270 foi
objeto de um estudo detalhado das estruturas de drenagem que o compdem
atualmente bem como suas travessias e quais as solugdes de projeto serao

adotadas.

O Cérrego do Varjao inicia-se no km 67+000 paralelo ao lado esquerdo da SP-270
onde se da sua primeira travessia (altura da estaca 5009+6,40) através de bueiro

de didmetro 1,50m que devido a sua insuficiéncia sera substituido.

Ao longo do percurso, estao previstas galerias e canais de acordo com as limitagoes

na secao como o limite da faixa de dominio, taludes de cortes e vias locais.

O Cérrego Varjao realiza seis travessias em avenidas / acessos, sendo a primeira
sob a Avenida Prink em Mairinque, a travessia e a galera deverdo ser prolongadas

até as proximidades do km 67+500 desaguando no curso natural.

A seguir, da estaca 5030+5,00 a 5033+10,00 apresenta travessia sob acesso e
desague no leito natural. Na estaca 5034+10,00 o Cdérrego encontra-se canalizado
com tubo de didmetro de 1,50m e, mais a frente, com dois tubos metadlicos de
2,00, e varias interferéncias, com diversos histdéricos de alagamento, onde é
prevista a implantacdo de um canal retangular até a estaca 5045+10,00 (km
68+000), retornando ao existente, onde o mesmo encontra-se canalizado com
tubo de diametro de 1,75m. Devido a vazao ser insuficiente, devera ser substituida
por galeria no local com saida no cérrego natural. Com a duplicacdo entre as
estacas 5051+15,00 a 5061+0,00, o corrego ficara sob o talude projetado e
devera ser retificado através de canal retangular e galeria na travessia de acesso

ao bairro lindeiro.

Da estaca 5061+0,00 a 5068+11,00 o cérrego atualmente encontra-se sob o
acostamento da SP-270, com a duplicacao, é prevista a implantacdo de canais e
galerias nos acessos até o leito natural do cérrego, que se afasta da rodovia, na
altura da estaca 5095+5,00.

Proximo ao dispositivo de retorno projetado, na altura do km 69+000, é proposta

a canalizacao do Varjao da estaca 5107+0,00 a 5121+12,00 com galeria.
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Na sequéncia o corrego encontra-se sob a via projetava com o canal e galeria na
travessia (acesso) até a estaca 5126+0,00, neste ponto a canalizagao existente
se resume a duas galerias com o mesmo sentido de escoamento, uma abaixo do
acostamento e outra atravessando a rodovia na altura do km 69+500, com isso,
as duas galerias existentes deverao ser abandonadas prevendo-se a implantagao

de uma unica sob o acostamento.

Na altura do km 70+000 a galeria proposta sob 0 acostamento cruza e se interliga
no prolongamento da galeria ovoide existente, que sera prolongada e substituida

por até o desague no préximo a estaca 5140+0,000.

Dentre as estacas 5157+15,00 a 5160+10,00 com o avanco da duplicacao ao lado
do corte existente, prevé-se a travessia com galeria sob o acostamento até o leito

natural.

Ja da estaca 5169+0,00 (altura do km 70+500) propde-se a implantacdo de um
canal retangular no meio do talude de aterro devido ao cérrego estar confinado

entre dois taludes.

Mais adiante, outra interferéncia com a duplicacdo se dara na altura do km
714000, onde devera ser regularizado o cdérrego existente até a travessia
existente com galeria dupla de 2,5 x 2,0m, a qual deverd ser prolongada.
Desaguando no leito natural até a préxima galeria quadrupla existente na altura

do km 71+600, que nao devera sofrer interferéncias pelo projeto.

Entre o km 71+800 e 71+900 a duplicacdo ndo apresenta interferéncia direta no
curso do Varjao, entretanto, devido a sua proximidade, é prevista a implantacao
de muro de contencdo. A partir deste ponto em diante, o Cérrego do Varjao segue

seu curso natural.

A seguir a Tabela 3.2.3-2 apresenta as obras de arte correntes (OAC) projetadas

no eixo do Ribeirdo do Varjao.

Tabela 3.2.3-2: Tipos de OACs projetadas no Ribeirdao do Varjao e respectivas extensdes.

OAC Extensao
Bueiros Tubulares Metalicos (Novo) 41,40m
Galerias (Novo) 928,82m
Galerias (Prolongamento) 50,70m
Canal 2.078,90m
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J& a Tabela 3.2.3-3 a seguir apresenta as demais OACs projetadas, sem

considerar os dispositivos previstos no eixo do Ribeirao do Varjao.

Tabela 3.2.3-3: Tipos de OACs previstas no Projeto Funcional do empreendimento,
excluidas as do Ribeirdo do Varjao.

OAC Extensao %
Bueiros Tubulares de Concreto (Novo) 442,50m 28,20%
Bueiros Tubulares de Concreto (Prolongamento) 125,50m 8,00%
Bueiros Tubulares Metalicos (Novo) 691,88m 44,20%
Bueiros Tubulares Metdlicos (Novo) 11,96m 0,80%
Galerias (Novo) 151,50m 9,70%
Galerias (Prolongamento) 143,50 9,20%

3.2.4

Terraplanagem

O lado adotado para a duplicagao levou em consideracao, entre outros fatores, os

quantitativos de volumes que seriam gerados, conforme apresentado na Tabela

3.2.4-1.
Tabela 3.2.4-1: Volumes de terraplanagem.
Corte Aterro (m?3) Caixa de Solo Mole (m3) | Limpeza (m3)
(m3) Empréstimo
(m3)
1.056.985 915.184 52.799 59.789 704.519

Nota-se um volume de corte maior do que o volume de aterro. Conforme a

necessidade de cada trecho o volume para a composicao do aterro foi utilizado do

corte remanescente.

A seguir,

a Tabela 3.2.4-2 apresenta o detalhamento da atividade de

terraplenagem para o trecho, subdividido por possiveis lotes de obra.

Tabela 3.2.4-2: Detalhamento de atividades de terraplanagem.

Aterro Solo | Limpeza | Limpeza
Segmento 1a Cat | 22 Cat | 32 Cat (m3) Mole Area Volume
(m3) (m2) (m3)
km 464700 ao
= Kkm 524940 106.564 | 11.083 | 11.083 | 69.631 175.160 | 35.032
w
I6 50+300 1.319 67.743 14.890 2.978
= Total 107.883 | 11.083 | 11.083 |137.374 = 190.050 | 38.010
km 52+940 ao
S km 58+300 |103.120 60.669 136.447 | 27.289
w subtrecho
o
| 544300 38.551 46.648 33.568 6.714
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Total

141.671

107.317

170.015

34.003

LOTE 03

km 58+300 ao
km 61+000 do
prolongamento
do contorno
alternativo de
Sao Roque

97.596

2.776

20.661

2.323

52.755

10.551

km 61+000 ao

km 63+000 do
contorno

alternativo de
Sao Roque

42.182

20.031

19.743

33.208

43.111

8.622

Total

139.778

20.031

22.519

53.869

2.323

95.866

19.173

LOTE 04/05

km 66+900 ao
km 86+900

470.132

9.989

7.766

159.898

26.621

105.338

21.068

km 86+900 ao
km 89+700 do
Contorno
Alternativo de
Brigadeiro
Tobias

17.159

41.877

728

54.134

10.827

69+000

1.323

35.905

30.030

12.005

2.401

74+200

34.413

105.137

38.525

7.705

75+900

3.139

3.463

87

9.350

1.870

83+300

58.384

24.515

17.820

3.564

Total

584.550

9.989

7.766

370.795

57.466

237.172

47.434

3.2.5 Pavimentacgao

O pavimento flexivel da pista simples existente encontra-se em bom estado de
conservagao. A constituicao da estrutura do pavimento, ou seja, materiais e suas
respectivas espessuras apresentaram grande variagdao ao longo do trecho,

conforme descritas a seguir:

e Revestimento Asfaltico: CBUQ nas espessuras aproximadas de 9,0 cm a
23,0 cm;
e Camada de Base: Brita com areia, Macadame Hidraulico, BGS e solo brita,

nas espessuras aproximadas de 17,0 cm a 40,0 cm;
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e Sub-base: Pedra Rachdao: com espessuras aproximadas de 0,0 cm a 50,0

cm.

Os acostamentos em nivel a faixa de rolamento, apresentam estruturas
semelhantes aos da pista, com espessuras menores de capa asfaltica e nas demais
camadas de base e sub-base, ora apresentam maiores, ora menores espessuras

que os da pista.

O subleito apresenta CBR variando de 2% a 18%, com ocorréncia de expansao
superiores a 2% nos segmentos: km 69+170 ao km 69+770; km 72+250 ao km
72+580; km 74+000 ao km 74+500; e km 80+750 ao km 81+750.

O dimensionamento do pavimento projetado serd realizado do projeto executivo,

com base do trafego local e nas condigcdes de suporte do subleito.

3.2.6 Contencoes

Com base no Projeto Funcional, para as situagdes de contencdo em corte, foram
adotadas como solugdes preliminares o emprego de cortina atirantada, solo
grampeado ou muro a flexdo, ja nas situagbes que requerem contengdes em
aterro, as solugOes preliminares adotadas foram o aterro armado, muro de gabiao
ou muro a flexao. Cumpre informar que as solucdes ora apresentadas podem

sofrer alteragdes quando do desenvolvimento do projeto executivo.

Muro a Flexao

Para as regidoes em aterro, poderdo ser adotados os muros no formato “L” em
fundacao direta, quando possivel, ou em fundacdao profunda quando o solo ndo
tiver a capacidade de suporte. As paradas serao de espessura variavel ao longo da
altura, e onde esta ndo seja muito elevada, serao acrescidos os contrafortes.
Para as regides de corte de baixa altura serdao adotados o muro de flexao em

fundacdo direta. Sao previstas esta solugao para os seguintes locais:

e Km 48+540;
e Km 49+4060;
e Km 50+580;
e km 51+400;
e km 51+700;
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e km 54+220;
e km 54+940;
e km 58+320;
e km 61+100;
e km 61+280;
e km 61+680;
e km 61+690;
e km 62+420;
e km 75+400;
e km 76+240; e
e km 87+120.

Cortina Atirantada

Serao projetadas as cortinas atirantadas para contencdo das encostas de grande
altura. Os tirantes poderdao ser compostos por cordoalhas ou barras rigidas

devidamente ancorados em solo, previstos para as seguintes locais:

e km 61+541;
e km 67+520; e
e km 76+080.

Muro em Terra Armada

Serdao projetados os muros em terra armada, de contencao flexiveis, do tipo
gravidade, que é composto por placas pré-moldadas de concreto com tiras
metalicas que sdo colocadas a medida que o solo de aterro é compactado durante
a execucdo. Poderao ser utilizados em locais de grande altura, desde que o solo

apresente capacidade de suporte. Estdao previstos nos seguintes locais:

e km 50+580;
e km 60+260;
e km 69+300;
e km 75+300;
e km 75+440;
e km 75+600;
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e km 75+600;
e km 75+680;
e km 75+680;
e km 75+720;
e km 75+800;
e km 75+820;
e km 75+840;
e km 75+840;
e km 75+880;
e km 75+900;
e km 75+4+980;
e km 75+980; e
e km 89+100.

Muro em Solo Grampeado

Serao projetados os muros em solo grampeado para estabilizagdao dos taludes
tanto naturais quanto previamente escavados, com a aplicacdo de uma malha de
ferro injetada e ancorada passivamente com calda de cimento, previstos nos

seguintes locais:

e km 67+660;
e km 69+160;
e km 69+440;
e km 76+220; e
e km 81+580.

Muro de Gabido

Serao projetados os muros de gabides (pedras colocas em gaiolas de arame
recozida e empilhadas) para estabilizacao de encostas e em locais com espaco

disponivel para essa dimensao, a principio, nos seguintes locais:

e km 88+200; e
e km 89+440.
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3.2.7 Obras de Arte Especial

Todas as obras de arte especiais ao longo do trecho de duplicagdao, sendo
passagens superiores, inferiores e viadutos deverao ser duplicadas, todas com
gabarito vertical minimo de 5,50 metros. Ha ainda o caso de OAEs novas em

dispositivos a serem implantados.

A Tabela 3.2.7-1 a seguir apresenta as informagdes sobre OAEs no trecho de

duplicagao.
Tabela 3.2.7-1: Caracteristicas das Obras de Arte Especiais no trecho de duplicacdo.
. = Comp. Larg. Area
Item Km Tipo da OAE Intervencao (m)p (m? (m?)
1 050+300 | Passagem Superior s/ Viario Urbano/Sdo Roque | Nova OAE (novo dispositivo) 55,00 14,20 781,00
2 054+300 | Passagem Inferior s/ Via Férrea/Sao Roque Nova OAE (novo dispositivo) 125,00 12,00 1500,00
3 058+550 Eizzaegem Inferior s/ Viario Urbano/Prolong/Sao gggl:_c;gao — Nova OAE — Av. 280,00 12,00 3360,00
4 058+850 gi(s;aegem Inferior s/ Viario Urbano/Prolong/Sao gggsllscg(\;/iar:)i&)gog;r?kAE - 10,00 12,00 120,00
5 | 060+100 Eﬁéﬁ‘zgem Inferior s/ Viario Urbano/Prolong/S&o | p, jicaca0 — Nova OAE 200,00 12,00 | 2400,00
6 | 060+300 Eizzigem Inferior s/ Viario Urbano/Prolong/S80 | py jicac50 — Nova OAE 110,00 12,00 | 132000
7 061+160 | Passagem Inferior/S&o Roque Nova OAE 37,20 12,00 446,40
8 061+680 | Passagem Inferior/Sao Roque Nova OAE 10,00 12,00 120,00
9 069+000 | Passagem Inferior/Mairinque Nova OAE (novo dispositivo) 45,00 14,20 639,00
10 074+200 | Passagem Superior/Aluminio Nova OAE (novo dispositivo) 45,00 14,20 639,00
11 075+900 | Passagem Inferior/Aluminio Nova OAE (novo dispositivo) 48,00 24,00 1152,00
12 080+000 | Passagem Superior/Brigadeiro Tobias Nova OAE (novo dispositivo) 48,00 16,00 768,00
13 087+300 | Passagem Inferior Nova OAE 38,00 12,00 456,00
14 088+800 | Passagem Inferior Nova OAE 28,00 12,00 336,00
15 089+100 | Passagem Inferior sobre Via Férrea Nova OAE 80,00 12,00 960,00
16 089+300 | Passagem Inferior Nova OAE 35,00 12,00 420,00

3.2.8 Travessia de Pedestres

No trecho de duplicagao existem duas passarelas, uma na altura do km 75+600
no municipio de Aluminio/SP que devera ser prolongada, e outra no km 86+450,

em Brigadeiro Tobias que ndo sera afetada pelas obras de duplicacdo.

Todas as travessias de pedestres a serem implantadas serdo feitas em nivel, com

sinalizacdo adequada de adverténcia ao usuario e bullets de protecao.
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3.2.9 Pontos de Onibus

Atualmente a rodovia SP-270 no trecho de duplicagdao conta com 59 pontos de
onibus, destes, 41 serdo diretamente afetados pelas obras. A Concessionaria esta
estudando as alternativas e solugdes de acordo com as normas técnicas para os
pontos de Onibus que serdo atingidos pelo empreendimento, de modo a ter a

melhor situacdo final para os usuarios.

3.2.10 Acessos

Ao todo foram identificados 232 acessos ao longo do trecho da duplicacdo em
estudo, sendo eles particulares, comerciais, podlos geradores de trafego e

municipais. O tratamento e regularizacdo destes acessos ndo é obrigacdo

contratual da Concessionaria, entretanto, no projeto funcional foram apresentadas
solucOes viarias de forma a compatibilizar a futura secdo de pista duplicada com
os acessos lindeiros, através de faixas de aceleracdo e desaceleragdo ou até

mesmo vias coletoras.

3.3 DESCRIGCAO DAS ATIVIDADES DE IMPLANTACAO DO PROJETO

A descricao das atividades de implantagdao do empreendimento aqui apresentada
abrange somente o0s procedimentos executivos padronizados para obras
rodoviarias, excluindo as tarefas de complementacao e/ou adequacdo dos mesmos
para efeitos de mitigacao de impactos, as quais sao especificadas de forma

detalhada na descricao dos Programas Ambientais do Empreendimento (Item 09).

3.3.1 Etapa de planejamento

Esta etapa € marcada pela presenca de servicos técnicos de engenharia, cuja
finalidade é avaliar e estudar o trecho, ainda em carater conceitual e basico,
apoiando-se no primeiro levantamento planaltimétrico e nas imagens aéreas, para

langamento das alternativas de tragado.

Os trabalhos realizados em escritdrio sao corroborados em campo com a imersao
da equipe de projetos, para avaliar a proposta inicial de tracado sob certos pontos

importantes, sejam eles:
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I - Custos de implantagao;
IT - Preferéncia pela morfologia que garanta menores operacdes de corte e aterro;

III - Avaliacao das possibilidades de implantagao do tracado de forma a reduzir ao

maximo a necessidade de desapropriacoes;
IV - Interferéncias com atributos ambientais.

N3ao somente os trabalhos técnicos de engenharia, mas a contratacdo de
consultoria especializada para o licenciamento ambiental do projeto esta presente
nesta etapa, buscando cumprir todas as etapas impostas pela legislagao vigente,

dentre elas a elaboracdes dos estudos técnicos ambientais demandados.

Os principais aspectos ambientais desta etapa compreendem a contratagao de

servicos e mao de obra especializada, em nameros timidos.

> Divulgacdo do empreendimento

A divulgacao do projeto acompanha duas etapas distintas. A primeira ocorre no
momento da concessao da rodovia pela publicidade que toma o processo e a
possibilidade de conhecer as intervencdes que ocorrerdao no trecho que ficara sob
concessao. Tais intervengdes fazem parte do Edital de Concessdao desenvolvido
pelo Estado de Sao Paulo, através da ARTESP.

Em um segundo momento, a presenca de técnicos ao longo do trecho
desenvolvendo as atividades previstas na etapa anterior serve de instrumento para
chamar a atencdo das pessoas acerca da possibilidade de alteracdes naquela
regiao.

Dentre os trabalhos realizados, destacam-se aqueles que interagem diretamente
com as ocupacdes antrépicas de entorno, tais como as medicdes de ruido nos
potenciais receptores, levantamento de dados primarios para refinamento de
projeto e elaboracdo do diagndstico ambiental, além dos cadastros para

desapropriacdo e contato com as Prefeituras Municipais.

Esta etapa € marcada pelo aspecto ambiental e geracdao de expectativa a
populacdo de entorno, ja que ainda ndo conhecem o projeto em detalhes e ndo

conseguem avaliar se seus imoveis serdao ou ndo atingidos pela obra.
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> Desapropriacao

Os procedimentos de desapropriacdo e indenizacao de imdveis afetados por obras
de utilidade publica sdo regulamentados pela legislagcdo brasileira, que
estabelecem direitos e procedimentos que permitem a justa indenizagao aos

proprietarios das areas afetadas.

A gestao dos processos de avaliacao e transferéncia do imével desapropriado, com
a respectiva imissao na posse que permita o inicio das intervencgdes previstas no

local, deve ocorrer de maneira compatibilizada com o cronograma de obras.

Atendendo a legislagao em vigor, as tratativas devem contemplar o pagamento
das terras pelo valor de mercado, além dos custos de reposicdo das benfeitorias,
tanto de uso residencial, como as utilizadas por atividades agricolas, comerciais,

industriais e de prestacao de servigos.

O levantamento cadastral das propriedades atravessadas, parte integrante do
detalhamento do projeto de engenharia do tracado considerado ambientalmente
viavel, permitira estabelecer a quantificacdo precisa da area total a ser objeto de

desapropriacao.

A guantificacao feita em nivel de projeto funcional indica que, para a execucao das
obras destes segmentos de Duplicacdo da SP-270, sera necessaria desapropriacao
de cerca de 430.000 m2 de areas lindeiras a atual faixa de dominio atual da

rodovia.

As propriedades particulares diretamente afetadas passarao a integrar patrimonio
concedido pelo Governo do Estado de Sao Paulo. Ressalta-se que esses dados
foram estimados com base no Projeto Funcional, e serdo detalhados na proxima

etapa do licenciamento, com o desenvolvimento do Projeto Geométrico.

Além dessas areas, estd prevista intervencdao em dareas de dominio publico
(estadual ou municipal), equivalentes as faixas de dominio das rodovias e estrada

vicinal em operacgao interceptada pelas obras.

a) Elaboracdo e Publicacdo do Decreto de Utilidade Publica

Os procedimentos de desapropriacao por utilidade publica envolvem duas fases:
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e De natureza declaratéria: declaracao de Utilidade Publica referente ao imoével

desapropriado;

A concessiondria deverd elaborar a minuta do Decreto de Utilidade Publica
abrangendo todas as areas de interesse, que passardo a fazer parte da faixa de
dominio da rodovia, possibilitando assim a implantacao da duplicacao da SP-270
nos segmentos em questdo. As minutas serdao encaminhadas a ARTESP,

juntamente com a documentagao relacionada abaixo:

- Declaragao de ndo incidéncia de sobreposicdo de area deste decreto com

areas de quaisquer outros decretos;
- Declaragao de nao incidéncia em area municipal, estadual ou federal,

- Atestado que a darea a ser desapropriada € necessaria e suficiente na

metragem total apontada para a execugao da obra;
- Minuta do Decreto de Utilidade Publica e respectivo arquivo magnético;
- Memoriais Descritivos Individualizados;
- Desenhos das areas a serem desapropriadas;
- Laudo de Avaliagao (estimativa de custos de desapropriacao);

CertidOes das propriedades (matriculas dos registros de imoveis);

O Decreto de Utilidade Publica devera descrever claramente as areas sujeitas ao
mesmo, justificando as razdes de referida promulgacao, de acordo com os
dispositivos estabelecidos no artigo 5° da Lei n® 3365/41, que contempla os casos
de interesse publico em sua Secdo I - “a abertura, conservagao e melhoramentos

de logradouros publicos ou faixas de dominio”.

3.3.2 Etapa da construcao

Vencidas as etapas anteriores e estando o empreendedor de posse de toda a
documentacao e licengas aplicaveis, bem como desenvolvido o projeto executivo
detalhado das intervencgdes, inicia-se efetivamente a fase de implantacdo dessa

etapa de obras.
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De forma sucinta, a descricao dos métodos executivos da Duplicacdo da SP-270 é
apresentada a seguir, com destaque para as atividades com maior potencial

impactante.

Essa descricao abrange somente os procedimentos executivos padronizados para
obras rodoviarias, excluindo as tarefas de complementacao e/ou adequacao dos
mesmos para efeitos de mitigacdo de impactos, as quais sao especificadas de

forma detalhada nos Programas Ambientais do Empreendimento.

> Liberacao da Faixa de Dominio

a) Realizacdo do Cadastro Fisico de Propriedades

A fim de se conhecer o valor da indenizacdo, sera realizado Cadastro Fisico que
resultara em Laudos de Avaliagcao em conformidade com as normas de avaliagdes

vigentes, a saber:

- NBR 14653-1/01 - Avaliagao de bens Parte 1: Procedimentos;

- NBR 14653-2/04 - Avaliacao de bens Parte 2: Imdveis urbanos;

- NBR 14653-3/04 - Avaliacao de bens - Parte 3: Imodveis rurais;

- NBR 14653-4/04 - Avaliacao de bens - Parte 4: Empreendimentos.

O Cadastro devera incluir todas as areas e benfeitorias a serem desapropriadas e
propor um valor tecnicamente justificado com base no valor de mercado para o

imovel, além dos custos de reposicao para as benfeitorias.

O levantamento fundiario é a atividade que engloba o cadastro fisico e o cadastro
dominial das propriedades atingidas pela faixa de dominio, devendo ser
executados a partir das informagdes e documentos obtidos com a citagdao e
autorizacdo dos proprietarios, compromissarios, beneficidrios de direitos de

locacdo, arrendamento, exploracdo, comodato e concessdo de uso das areas.

Devera ser cadastrado nas diligéncias aos Cartoérios Imobilidrios, Tabelionatos,
Instituto Nacional de Colonizacdo de Reforma Agraria (INCRA), Servico do
Patrimonio da Unido (SPU), Secretaria do Meio Ambiente do Estado de S&o Paulo
(SMA), Departamento Nacional da Producao Mineral (DNPM), Companhia de

Tecnologia de Saneamento Ambiental (CETESB), Grupo de Analise e Aprovacao de
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Projetos Habitacionais (GRAPROHAB), Prefeitura Municipal (Setor de Cadastro

Imobilidrio), Juntas Comerciais, Associacbes Comerciais e outras entidades,
permitindo as autoridades expropriantes ou delegadas a efetuar o cadastramento
sempre que necessario, para a realizacdo do levantamento topografico, de
avaliagcdes patrimoniais e outras atividades necessarias a perfeita descricao e
caracterizacao do imdvel, ndo prejudicando o uso regular da propriedade nesse

periodo por parte de seus ocupantes.

b) Gerenciamento dos Processos Judiciais para Imissdo de Posse e Adjudicacdo

das Propriedades

Os procedimentos necessarios para a compra de imdveis para a execugao do
empreendimento encontram-se estabelecidos pelo Cddigo de Processo Civil
brasileiro, enquanto os direitos e deveres de desapropriados e expropriador sao

regidos pelo Decreto-Lei n°® 3.365/41 e alteragdes posteriores.

Depois de concluida a avaliacdo do imdvel, a concessionaria apresentara proposta
ao proprietario e, caso aceita, formalizara um acordo administrativo entre as
partes. Independentemente de existir acordo, a concessionaria instruird processo
judicial de desapropriacdo para todas as propriedades afetadas, obedecendo a

sequéncia de agdes pertinentes, abaixo resumidas.

O Poder Publico ou (nos termos do artigo 3° da Lei n°® 3365/41) as concessionarias
de servicos publicos e os estabelecimentos de natureza publica ou aqueles que
exercam tarefas delegadas pelo poder publico, tém o direito de solicitar a imissao
de posse de um imével de forma a executar uma obra de interesse publico. Esta
solicitacdo é efetuada de forma judicial, por meio de uma Acgao de Desapropriacao

instruida com:

e Copia do Decreto de Utilidade Publica de forma a comprovar a localizacdo da

area desapropriada dentro de seu perimetro;

e Cadastro fisico que deverd incluir todas as areas e benfeitorias a serem

desapropriadas;

e Oferta justificada, em geral com base no valor de mercado para o imdvel e custo
de reposicao para as benfeitorias, e seu respectivo depdsito em conta a disposicao

do juizo.
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Observa-se que a autoridade do Juiz limita-se ao exame da admissibilidade da
peticdo de acordo com os requisitos estabelecidos em lei, e a permissao para o
prosseguimento da acao, estando o mesmo proibido de fazer qualquer apreciagao

dos méritos sobre os quais se baseia a declaracao de utilidade publica.

Quando a peticdo inicial for despachada, o Juiz podera determinar um perito para
realizar a avaliacao preliminar do imdvel. As partes poderdo nomear um técnico

assistente se assim desejarem, as suas préprias custas.

O 6rgao expropriante podera alegar urgéncia visando a imissdao de posse
temporaria e realizar o depdsito do valor calculado na avaliagcao preliminar. Ele
devera requisitar expressamente ao Juiz que lhe seja conferido a posse do imoével

em carater

O réu podera apresentar sua defesa apenas em termos de vicios de processo ou
objecdoes ao preco. Caso o réu concorde com o preco, o Juiz ratificd-lo-a em

sentenga.

Na hipdtese do réu discordar explicitamente do preco, o Juiz determinard que o
perito apresente seu laudo pericial ao cartério dentro de no maximo 5 dias antes

da audiéncia de julgamento.

A sentenca que estabelecerd o valor indenizatoério a ser pago ao proprietario sera
anunciada na proépria audiéncia. Caso o Juiz ndo se considere apto para decidir
naquela data, ele determinara um novo julgamento a ser realizado no prazo de 10
dias. Deve-se enfatizar que o valor indenizatorio inclui o valor de mercado do
imovel, seu rendimento, resultantes prejuizos e danos e lucros cessantes, além de

juros compensatoérios e juros moratdrios a partir do transito em julgado.

Os proprietarios ou ocupantes que residam ou desempenhem atividade econémica
no imovel desapropriado terdo direito a indenizacdo pela mudanca e custo de
relocacdo por parte do desapropriante. A indenizacdo por benfeitorias sera
concedida a parte que foi responsavel pela implantacdo das mesmas,
independentemente da propriedade. O pagamento final da indenizacao (saldo de
20%) serad efetuado de acordo com os termos da sentenca em execucdo. A
sentencga anunciada pelo Juiz representara um documento competente, com o qual
a desapropriacao do imovel, e podera ser registrada no Cartério de Registro de

Imodveis adequado.
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> Contratacao de mao-de-obra

A geracao de vagas de emprego € o principal aspecto ambiental associado a essa
etapa. A mao-de-obra a ser empregada nas obras sera variavel, dependendo das

obras a serem desenvolvidas no més corrente.

Ressalta-se que o corpo técnico e funcionarios do empreendimento serdo

profissionais habilitados para os devidos cargos e fungoes.

> Contratacao de servicos

Para as obras de implantacao da Duplicacdo da SP-270 serdo necessarias diversas
frentes de trabalho, de varias especificidades, tais como empresa de demolicdo,
unidades produtoras de asfalto, empresas de estruturas e pecas pré-moldadas em

concreto, terraplanagem, sinalizagao, revestimento vegetal, dentre outras.

Grandes obras movimentam com bastante forga a cadeia produtiva da construcao
civil, j@ que existem ndo somente os insumos demandados, mas uma gama de

servicos que se complementam durante as obras.

A contratagdo desses servicos acarreta no incremento da arrecadagao de impostos

(municipais, estaduais e federais).

> Instalacao de Canteiro de Obras

Os canteiros deverao estar de acordo com a legislagao pertinente, em destaque as
regulatdrias da matéria pelo Ministério do Trabalho, garantindo as condigdes ideais
de sua apropriagdao pelos empregados, em destaque a NR 18. E estar localizado e

dimensionado em fungao das distintas etapas de obra.

Ainda ndo foram definidos os locais de instalacdo dos canteiros de obras
necessarios para implantacdo do empreendimento, serdo selecionadas areas sem
restricdes ambientais para a instalagcdo dos mesmos, e que serdao apresentadas

previamente a CETESB para apreciacao e obtencdo de Autorizacdes pertinentes.

Devido a mobilizagdao de funcionarios e trabalhadores envolvidos nas obras, a

guantidade de efluentes liquidos gerados terd aumento sazonal proporcional.

VOO005-RT004 31
Estudo de Impacto Ambiental — EIA — Duplicagao da SP-270 - km 46+700 ao 63+000 e 67+000 ao 89+700



Pagina: 260

@

GEOTEC CCR

ViaOeste

Para atender esta demanda serdo dispostos sanitarios no canteiro de obras, com
a finalidade de atender as normas estabelecidas no Brasil para tal (sanitarios com

tratamento em fossa).

Os residuos sélidos produzidos durante a fase de implantacdo da obra serdo
coletados através da disposicao de coletores seletivos de lixo colocados no canteiro

de obras.

Periodicamente estes residuos serdo acondicionados de forma adequada e
armazenados provisoriamente até sua destinacdo final, ou serdo diretamente
encaminhados a area de aterro sanitario ou recicladora de entulho, ambos

cadastrados no 6rgao ambiental competente para recebimento.

Os residuos que contém substancias poluentes, tais como 6leo combustivel, éleo
lubrificante, filtros, materiais de limpeza, etc, serdo coletados e armazenados de
forma adequada até a sua coleta e destinacao final, que sera realizada por empresa

especializada.

Em decorréncia da regidao de insercao do empreendimento, localizado na Regido
Metropolitana de Sorocaba, fortemente estruturado no ramo da construgao civil,
nao se vislumbra a presenca de uma unidade produtora de asfalto no canteiro de
obras, e sim a contratagdo de insumos de terceiros, devidamente licenciados junto
a CETESB, entretanto, caso necessario, as estruturas serao devidamente

licenciadas junto a CETESB antes do inicio de sua instalacdo/operacao.

> Aquisicdo de insumos e matérias primas

Juntamente com a contratacdo de servicos, esta etapa é responsavel pela
dinamizacao do canteiro de obras. A relagao de insumos aplicados em obras de
infra-estrutura rodoviaria é extensa, com destaque para materiais empregados
nas sub-bases e bases (bica corrida, material britado; canga de minério), os
agregados e aglomerantes empregados na usinagem do asfalto, emulsdes,

cimento, aco, dentre outros.

A proximidade com grandes centros urbanos, destacando-se a cidade de Sorocaba,
garante que, muito provavelmente, os fornecedores desses insumos e matérias

primas estardo localizados regionalmente.
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Da mesma forma que a contratacdo de servicos, a aquisicao desses itens é
responsavel pelo aumento na arrecadacdo de impostos (municipais, estaduais e

federais) e, indiretamente pela criacao de postos de trabalho.

> Limpeza e Preparacao do Terreno

As atividades de limpeza e preparacao de terreno exigirdo a execugao de diversos
servicos dentro da faixa de dominio, incluindo a implantagao de cercas, sinalizagao

de delimitacao das frentes de obra e limpeza geral das faixas de intervengao.

Inicialmente, todo o lixo, entulho e outros residuos dispostos irregularmente na
faixa de dominio serdao removidos para a area do bota-fora a ser utilizado na obra
(ou para o aterro sanitario mais proximo), mediante o uso de pa carregadeira e

caminhOes basculantes.

Em seguida, serdo colocadas as marcacoes topograficas para delimitacdo das areas

de intervengao direta.

As dreas objeto de desmatamento e destocamento serdao executadas
prioritariamente, devendo-se utilizar no processo moto-serras (para o corte inicial)
e tratores esteira (para o destocamento). Onde a topografia ndo permitir o acesso
de equipamentos pesados, os tocos serao seguros com cabos e puxados desde o
local acessivel mais proximo. Os residuos florestais serdao transportados em
caminhdes basculantes até o patio de estocagem de material vegetal de uso da

conservagao, para posterior destino final adequado.

Em seguida, proceder-se-a com a raspagem superficial de todas as areas de
intervencgao. O horizonte orgénico do solo sera removido para fora das areas de
trabalho, com auxilio de pas carregadeiras e caminhdes basculantes, podendo ser
transportado para bota-fora ou para areas de estocagem provisoria, visando ao

seu posterior aproveitamento.

> Demolicoes

Uma das frentes de obra compreende a demolicdo de possiveis edificacoes e

estruturas que interferem com o tracado proposto.
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A demolicdo ocorrerd de maneira mecanizada para que se ganhe tempo,
comecgando os trabalhos das partes superiores para as partes inferiores das
edificacdes. Antes da acdo mecénica (tratores com pa carregadeira e
escavadeiras), uma série de materiais sao retirados das edificacdes e estruturas
para reutilizagao, uma vez que possui valor agregado, operagao que ocorre

normalmente pelos antigos proprietarios.

Compreendem esses materiais as telhas, madeiramento de telhado, esquadrias de
janelas e portas, as proprias portas e janelas, pecas sanitdrias, acos e metais,
entre outros. Essa acdo é positiva uma vez que representa uma primeira

segregacao dos residuos que serdao gerados pela demolicao.

> Interferéncias com servicos publicos

Outra frente de obras atuarda junto as concessionarias de servicos publicos e
privados, para adequacao quanto ao remanejamento de suas redes, uma vez que
na regido de insercdo desta Duplicacdo da SP-270 podem ocorrer interferéncias
em rede elétrica, sistema de telefonia subterranea, redes de agua e esgoto, entre

outras.

Uma vez aprovada a viabilidade do projeto e aprovados os projetos basicos
(funcional), para a elaboracao dos projetos executivos iniciardao o cadastramento
detalhado das possiveis interferéncias do projeto. Cumpre informar que a
VIAOESTE ja vem mantendo contato junto a todas as concessionarias, privadas e
publicas, tanto em nivel federal, como estadual e municipal, visando a colher as

informacgdes necessarias a elaboracdo do cadastro de interferéncias.

> Preparacao e/ou Substituicao de Solos

Os procedimentos executivos a serem adotados para a preparacao de horizontes
de solos moles ou de baixa resisténcia, sujeitos a recalques quando submetidos a
carregamentos acima da sua capacidade de suporte, terdo por objetivo, sempre
que possivel, privilegiar as técnicas de preparacdo / correcdo de solos,
minimizando os volumes de substituicdo de solos que geram demandas por areas

de empréstimo e de bota-fora, com os consequentes impactos ambientais.
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> Terraplenagem

Os servicos de terraplenagem terdo inicio apds a limpeza das areas de trabalho e

remocgao (estocagem) do horizonte organico do solo.

As atividades de terraplenagem envolverao as seguintes atividades: escavagao de
materiais de 1@ e 22 categorias nas secdes em corte; transporte do material até
locais de aproveitamento dentro da faixa de dominio; ampliagao lateral dos aterros
e respectiva compactacao; alteamento de dois trechos por meio de processo de
terra armada. Para tanto, utilizar-se-ao equipamentos como tratores de esteiras,

pas-carregadeiras e caminhdes tipo basculante.

A ampliacao lateral dos aterros sera feita mediante a justaposicao de camadas
consecutivas de solo, abrangendo a largura total das secdoes de trabalho e
envolvendo a utilizagdo de motoniveladoras, tratores de pneus com grade de
discos, caminhdes pipa e rolos compactadores de diversos tipos, de forma a

garantir as condicOes ideais de compactacao.

A fim de evitar a ocorréncia de trincas e rupturas nos aterros novos, sera adotado
um processo de solidarizacdao do terreno, mediante a remocao da superficie em
pelo menos 30 cm para descarte de solo vegetal / organico, seguida da execucao
imperiosa de escalonamento da superficie do terreno remanescente, antes do
lancamento do novo aterro, para garantir o embricamento entre o material langado
e o terreno natural. O material a ser utilizado no aterro devera estar isento de

impurezas ou matéria organica.

Os aterros deverao ser controlados e compactados em camadas de 20 cm, com
grau minimo de compactacdo e desvio de umidade a serem definidos por ocasido
da elaboragao do projeto executivo de terraplenagem. Para garantir o grau de
compactacdo de projeto na superficie do talude de aterro, devera ser executado
sobreaterro de pelo menos 50 cm, que deverd ser removido apds o término da
execucdo do aterro. Apds a conclusdo do aterro, serd executada protecao

superficial do solo, e estruturas de drenagem pluvial.
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> Areas de Apoio (Depésito de Material Excedente — DME e Areas de
Empréstimo - AE)

A Concessionaria vem realizando o levantamento prévio de areas potenciais para

utilizacdo de Depdsito de Material Excedente - DME e Areas de Empréstimo - AE.

Na maior parte dos trechos de projeto, os volumes de aterros serao compensados
pelos volumes de cortes. Os materiais excedentes de terraplenagem serao
destinados aos DMEs localizados nas areas internas dos ramos das intersegoes
projetadas. Serdo selecionadas também areas de empreendimentos contiguas ao

eixo de projeto que necessitam de volumes para nivelamento de suas plataformas.

Dessa forma a escolha dos locais prioriza areas inseridas nos limites da futura faixa
de dominio da duplicacdo da Rodovia SP-270, garantindo um adequado

balanceamento entre os trechos.

No entanto, um aspecto a considerar em relacdo as atividades de terraplenagem
vincula-se ao cronograma de obras, tornando-se muitas vezes dificil aproveitar
todas as possibilidades de compensacdo de corte e aterro dentro da prépria faixa

de dominio, idealmente previstas no projeto.

Usualmente, acaba sendo inviavel a deposicao do material removido de secdes em
corte nos trechos em aterro mais proximos, implicando, consequentemente, no
transporte até DME mais proximo. A situacdo inversa também ocorre, gerando

demandas adicionais por areas de empréstimo.

Assim, caso seja necessaria a utilizacdo de areas de apoio fora da faixa de dominio,
serdo priorizadas aquelas que se enquadrarem na Resolugdo SMA n° 30/00, ou

seja, areas sem restricdes ambientais.

Todas as areas indicadas para areas de empréstimo e depdsito de materiais
excedentes dentro ou fora da faixa de dominio, ndo deverdo apresentar restricoes

ambientais.

Com isso, até o presente momento foram selecionadas 14 (quatorze) areas de
apoio, sendo 5 na faixa de dominio e 9 fora da faixa de dominio, sendo que
nenhuma delas apresentam restricdes ambientais. Das 14 areas, 7 sao Caixas de
Empréstimos e 7 sao Depdsitos de Material Excedente. A seguir, é apresentado na

Tabela 3.3.2-1 as areas selecionadas que ndo apresentam restricdoes ambientais.
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Apds, é feito descritivo dessas areas, a fim de elucidar a localizagao e potenciais,
como CE ou DME.

Cumpre informar que as areas ainda serdo estudadas mais a fundo pela equipe de
projetos e de obras para definicao de sua utilizagdo ou nao durante as obras, assim
os projetos definitivos das areas de apoio bem como os documentos necessarios
para utilizacgdo das mesmas, serdao apresentados em fase posterior do
licenciamento ambiental.
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Tabela 3.3.2-1: Areas de apoio sem restricdes ambientais em estudo.
. = INTERFERENCIA
KM CODIGO |AREA(m?2)| SENTIDO REM&CAO APP SUP';E:SAO ARVORES | INTERFERENCIA EM ZONA DE INTERFERENCIA siTIos
HABITACOES VEGETACAO ISOLADAS EM UC AMOR'I;IIEECJ::/IENTO EM APM HISTORICOS
62+400 | CE-TR4-04 - Leste Nao Nao Nao Nao Nao Nao Nao Nao
62+100| CE-TR4-02 - Leste N3ao N3ao N3ao N&o N&o N&o Nao N&o
61+800| CE-TR4-01 - QOeste Nao Nao Nao Nao Nao Nao Nao Nao
60+000 DMEO';R} 3.720,00 | Leste N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o
594800 DMEO;R} 5.700,00 Oeste N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o
60+000 | CE-TR3-02 - Leste N3o N3o N3o N&o N&o N&o N3o N&o
59+100 DMEO'IR} 7.280,00 | Leste N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o
59+000| CE-TR3-01 - Leste Nao Nao Nao Nao Nao Nao Nao Nao
574500 DMEO'IRZ' 1.600,00 Oeste N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o
55+900 DMEO';RZ' 3.000,00 | Oeste N&o N&o N&o N3o N&o N&o N&o N&o
55+000| CE-TR2-02 - Oeste Nao Nao Nao N&o N&o N&o Nao N&o
54+900 DMEo'zTRZ' 700,00 Leste N&o N&o N&o N3o N3o N&o N&o N&o
52+500| CE-TR1-02 - Leste Nao Nao Nao Nao Nao Nao Nao Nao
524100 DMEO'IRl' 5.600,00 Leste N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o N&o
Fora da faixa de
dominio
Dentro da faixa de
dominio
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e CE-TR4-01
A area em estudo para potencial caixa de empréstimo localiza-se na altura do km
61+800, pista oeste, encontra-se inserida na faixa de dominio da SP-270.

A seguir é apresentada tabela resumo com relacdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-1: Resumo dos aspectos ambientais

Aspecto Ambiental MHEERETEEE,

Remocao de Centros Habitacionais Nao

Centros Habitacionais em raio de 150m Média densidade
APP Nao
Supressdo de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avangado Nao
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC Ndo
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Nao
Interferéncia em APM Ndo
Interferéncia em Sitios Histérico/Arqueoldgico/Areas Tombadas N&o
Insercdo na Faixa de Dominio Sim

A seguir é apresentada imagem com a localizagao da area de apoio pretendida e

os respectivos aspectos ambientais estudados.
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Figura 3.3.2-1: Localizagdo da area de apoio.

281500
1

A seguir é apresentado registro fotografico da area de apoio, obtidos a partir da

faixa de dominio da Rodovia.

Foto 3.3.2-1: Vista parcial para drea CE-TR4-01, sem restricdes ambientais.
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o CE-TR4-02/04

A area CE-TR4-02 em estudo para potencial caixa de empréstimo localiza-se na
altura do km 62+100, pista leste, encontra-se inserida na faixa de dominio da SP-
270.

Ja a area CT-TR04-04 encontram-se na altura do km 62+400 pistas leste e oeste,

e também encontram-se inseridas na faixa de dominio da SP-270.

A seguir é apresentada tabela resumo com relacdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-2: Resumo dos aspectos ambientais.

Aspecto Ambiental AR

Remocao de Centros Habitacionais Nao

Centros Habitacionais em raio de 150m Média densidade
APP Nao
Supressao de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avancado Nao
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC Nao
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Ndo
Interferéncia em APM Nao
Interferéncia em Sitios Histérico/Arqueoldgico/Areas Tombadas N&o
Insercdo na Faixa de Dominio Sim

A seguir é apresentada imagem com a localizagao das areas de apoio pretendidas

e 0s respectivos aspectos ambientais estudados.
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Figura 3.3.2-2: Localizagao da area de apoio.

A seguir sdo apresentados registros fotograficos das areas de apoio, obtidos a

partir da faixa de dominio da Rodovia.
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Foto 3.3.2-2: Vista parcial para area CE-
TR4-02. Nota-se afloramentos rochosos no
talude.

Foto 3.3.2-3: Vista parcial para area CE-
TR4-04, sem restricdes ambientais.

e DME-TR3-03

A drea em estudo para potencial depdsito de material excedente localiza-se na
altura do km 60+000, pista leste, encontra-se totalmente fora da faixa de dominio
da SP-270, com possibilidade de acesso pelo viario municipal (Avenida Madre
Silva). Estima-se uma area util de 3.720 m?2.

A seguir é apresentada tabela resumo com relacdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-3: Resumo dos aspectos ambientais.

Aspecto Ambiental AR

Remocdo de Centros Habitacionais Nao
Centros Habitacionais em raio de 150m Média densidade

APP Nao
Supressao de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avancado Nao
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC N&o
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Ndo
Interferéncia em APM N&o
Interferéncia em Sitios Histérico/Arqueoldgico/Areas Tombadas N&o
Insercdo na Faixa de Dominio Nao
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A area de apoio possivelmente podera ser enquadrada na aplicacdo da Resolugao

SMA 30/2000 para seu licenciamento, dependendo apenas de autorizagao e

documentos do proprietario do imdvel e aprovacdo do plano de trafego pela
prefeitura municipal.

A seguir é apresentada imagem com a localizacao da area de apoio pretendida e
os respectivos aspectos ambientais estudados.
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Figura 3.3.2-3: Localizagdo da area de apoio.

Nao foi possivel obter registros fotograficos da area de apoio em questdo.
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e CE-TR3-02 e DME-TR3-02

A area em estudo para potencial depdsito de material excedente (DME-TR3-02)
localiza-se na altura do km 59+800, pista oeste, encontra-se fora da faixa de
dominio da SP-270, com possibilidade de acesso pela prépria FD ou por estrada

de terra fora da faixa de dominio da SP-270. Estima-se uma area util de 5.700 m2.

Ja a drea em estudo para potencial caixa de empréstimo (CE-TR3-02) localiza-se
na altura do km 60+000, pista leste, encontra-se parcialmente inserida na faixa

de dominio da SP-270, com possibilidade de acesso direto pela FD.

Ambas as areas foram utilizadas anteriormente para as obras de implantacao do

Contorno de Sao Roque.

A seguir é apresentada tabela resumo com relagdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-4: Resumo dos aspectos ambientais.

Aspecto Ambiental L ARG

Remocao de Centros Habitacionais
Centros Habitacionais em raio de 150m Chacaras
APP Nao
Supressdo de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avangado Nao
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC Ndo
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Ndo
Interferéncia em APM Nao
Interferéncia em Sitios Histérico/Arqueoldgico/Areas Tombadas N&o
Insercdo na Faixa de Dominio CE-TR3-02 sim

As areas de apoio possivelmente poderdao ser enquadradas na aplicacdo da
Resolugdo SMA 30/2000 para seus licenciamentos, dependendo apenas de

autorizacdes e documentacoes dos proprietarios dos imdveis.

A seguir é apresentada imagem com a localizagao da area de apoio pretendida e

os respectivos aspectos ambientais estudados.
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Figura 3.3.2-4: Localizagao da area de apoio.

A seguir sdo apresentados registros fotograficos das areas de apoio, obtidos a

partir da faixa de dominio da Rodovia.
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Foto 3.3.2-4: Vista parcial para area CE- Foto 3.3.2-5: Visada para area DME-TR3-
TR3-02, sem restricdes ambientais. 02.

e CE-TR3-01 e DME-TR3-01

As areas em estudo para potencial caixa de empréstimo e area para depdsito de
material excedente localizam-se na altura do km 594100, pista leste e encontra-
se parcialmente fora da faixa de dominio da SP-270, com possibilidade de acesso
direto pela FD. As mesmas foram utilizadas anteriormente para as obras de
implantacdo do Contorno de S3ao Roque. A area para depdsito de material

excedente possui area util estimada de 7.280 mz2.

A seguir é apresentada tabela resumo com relacdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-5: Resumo dos aspectos ambientais.

Aspecto Ambiental LR AT

Remocdo de Centros Habitacionais Nao
Centros Habitacionais em raio de 150m Chacaras
APP Nao
Supressao de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avancgado Nao
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC Ndo
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Nao
Interferéncia em APM Nao
Interferéncia em Sitios Histdrico/Arqueoldgico/Areas Tombadas Nao
Insergdo na Faixa de Dominio CE-TR3-01 em parte
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As areas de apoio possivelmente poderao ser enquadradas na aplicacdo da
Resolugdo SMA 30/2000 para seus licenciamentos, dependendo apenas de

autorizagoes e documentacdes dos proprietarios dos imoveis.

A seguir é apresentada imagem com a localizagdo da area de apoio pretendida e

os respectivos aspectos ambientais estudados.

283000 283250

APP v UNIDADE DE CONSERVAGAO "\ CURSO D’AGUA CANALIZADO

Figura 3.3.2-5: Localizacdo da area de apoio.

A seguir sao apresentados registros fotograficos das areas de apoio, obtidos a
partir da faixa de dominio da Rodovia.
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Foto 3.3.2-6: Vista geral da area CE-TR3- Foto 3.3.2-7: Vista geral da drea DME-TR3-
01, sem restricdes ambientais. 01.

e DME-TR2-03

A drea em estudo para potencial depdsito de material excedente localiza-se na
altura do km 55+900, pista oeste, encontra-se fora da faixa de dominio da SP-
270, com possibilidade de acesso pela prépria FD. Estima-se uma area util de
3.000 mz2.

A seguir é apresentada tabela resumo com relacdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-6: Resumo dos aspectos ambientais.
Interferéncia

Aspecto Ambiental

Remocao de Centros Habitacionais Nao
Centros Habitacionais em raio de 150m Chacaras
APP Nao
Supressao de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avancado N3o
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC Nao
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Nao
Interferéncia em APM Nao
Interferéncia em Sitios Histérico/Arqueoldgico/Areas Tombadas Nao
Insercdo na Faixa de Dominio Ndo
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A area de apoio possivelmente podera ser enquadrada na aplicacdo da Resolugao

SMA 30/2000 para seu licenciamento dependendo apenas de autorizagdao e
documentacao do proprietario do imdvel.

A seguir é apresentada imagem com a localizacdo da area de apoio pretendida e

os respectivos aspectos ambientais estudados.

285750 286000
!

7393750

APP

Figura 3.3.2-6: Localizagdo da area de apoio.

A seguir é apresentado registro fotografico da area de apoio, obtido a partir da
faixa de dominio da Rodovia.
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Foto 3.3.2-8: Vista geral da area DME-TR2-
03, sem restricdes ambientais.

e« DME-TR2-04

A area em estudo para potencial depdsito de material excedente localiza-se na
altura do km 574500, pista oeste, encontra-se parte fora da faixa de dominio da
SP-270, com possibilidade de acesso pela prépria FD. Estima-se uma area util de
1.600 m=,

A seguir é apresentada tabela resumo com relagdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-7: Resumo dos aspectos ambientais.
Interferéncia

Aspecto Ambiental

Remocdo de Centros Habitacionais Nao

Centros Habitacionais em raio de 150m Chécaras
APP Nao
Supressdo de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avancgado Nao
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC Ndo
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Nao
Interferéncia em APM Nao
Interferéncia em Sitios Histérico/Arqueoldgico/Areas Tombadas Nao
Insergdo na Faixa de Dominio Ndo

A area de apoio possivelmente podera ser enquadrada na aplicacdo da Resolucdo
SMA 30/2000 para seu licenciamento dependendo apenas de autorizagdao e

documentacao do proprietario do imovel.
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A seguir é apresentada imagem com a localizagao da area de apoio pretendida e

os respectivos aspectos ambientais estudados.

285000 285|250

1
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APP UNIDADE DE CONSERVAGAO

Figura 3.3.2-7: Localizagdo da area de apoio.

A seguir é apresentado registro fotografico da area de apoio, obtido a partir da
faixa de dominio da Rodovia.
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Foto 3.3.2-9: Vista geral da area DME-TR2-
04.

e DME-TR2-02

A drea em estudo para potencial depdsito de material excedente localiza-se na
altura do km 54+900, pista leste, encontra-se fora da faixa de dominio da SP-270,
com possibilidade de acesso pelo viario municipal a partir da rua Profa. Célia Asse

Jacob. Estima-se uma area util de 700 m?2.

A seguir é apresentada tabela resumo com relacdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-8: Resumo dos aspectos ambientais.
Interferéncia

Aspecto Ambiental

Remocao de Centros Habitacionais Nao

Centros Habitacionais em raio de 150m Média densidade
APP Nao
Supressao de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avancado N3o
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC Ndo
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Nao
Interferéncia em APM Nao
Interferéncia em Sitios Histérico/Arqueoldgico/Areas Tombadas N&o
Insergdo na Faixa de Dominio Ndo

A area de apoio possivelmente podera ser enquadrada na aplicacdo da Resolugdo

SMA 30/2000 para seu licenciamento dependendo apenas de autorizagdao e
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documentacao do proprietario do imével e aprovacao de plano de trafego junto a

prefeitura municipal.

A seguir é apresentada imagem com a localizacdao da area de apoio pretendida e

os respectivos aspectos ambientais estudados.

286750 287|000
L

T = 1 z
I | AREA DE APOIO | IRAIO DE 150m ,"\_/ CURSO D'AGUA @ NASCENTE

APP v UNIDADE DE CONSERVACAO ~ /~ \_“ CURSO D'AGUA CANALIZADO

Figura 3.3.2-8: Localizagao da area de apoio.

A seguir é apresentado registro fotografico da area de apoio, obtido a partir da

faixa de dominio da Rodovia.
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Foto 3.3.2-10: Vista geral da area do DME-
TR2-02 em area sem restricdes ambientais.
e CE-TR2-02

A area em estudo para potencial caixa de empréstimo localiza-se na altura do km
55+000, pista oeste, encontra-se inserida na faixa de dominio da SP-270, com

possibilidade de acesso direto pela FD.

A seguir é apresentada tabela resumo com relacdo aos aspectos ambientais
relevantes.

Quadro 3.3.2-9: Resumo dos aspectos ambientais;

Aspecto Ambiental AR

Remogao de Centros Habitacionais Nao
Centros Habitacionais em raio de 150m Chacaras
APP Nao
Supressao de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avancgado Nao
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC Nao
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Nao
Interferéncia em APM Nao
Interferéncia em Sitios Histdrico/Arqueoldgico/Areas Tombadas N&o
Insercdo na Faixa de Dominio Totalmente

A area de apoio possivelmente podera ser enquadrada na aplicacdo da Resolugao
SMA 30/2000 para seu licenciamento.

A seguir é apresentada imagem com a localizacdo da area de apoio pretendida e

os respectivos aspectos ambientais estudados.
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286500 286750
1

APP

Figura 3.3.2-9: Localizagdo da area de apoio.

A seguir sdo apresentados registros fotograficos da area de apoio, obtidos a partir

da faixa de dominio da Rodovia.
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Foto 3.3.2-11: Vista parcial par drea CE- Foto 3.3.2-12: Vista pi para 4rea CE-
TR2-02. TR2-02.

e DME-TR1-04

A area em estudo para potencial depdsito de material excedente localiza-se na
altura do km 52+100, pista leste, encontra-se fora da faixa de dominio da SP-270,

com possibilidade de acesso direto pela FD. Estima-se uma area util de 5.600 m?2.

A seguir é apresentada tabela resumo com relacdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-10: Resumo dos aspectos ambientais.
Interferéncia

Aspecto Ambiental

Remocdo de Centros Habitacionais Nao

Centros Habitacionais em raio de 150m Chacaras
APP Nao
Supressdo de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avangado Nao
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC N&o
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Nao
Interferéncia em APM Nao
Interferéncia em Sitios Histérico/Arqueoldgico/Areas Tombadas Nao
Insergdo na Faixa de Dominio Ndo

A area de apoio possivelmente podera ser enquadrada na aplicacdo da
Resolucao SMA 30/2000 para seu licenciamento, dependendo apenas de

autorizacdo e documentagao do proprietario do imovel.
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A seguir é apresentada imagem com a localizacdo da area de apoio pretendida e

os respectivos aspectos ambientais estudados.

288250 288500
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APP UNIDADE DE CONSERVAGAO
Figura 3.3.2-10: Localizagdo da area de apoio.

A seguir é apresentado registro fotografico da area de apoio, obtido a partir da

faixa de dominio da Rodovia.
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Foto 3.3.2-13: Localizacdo aproximada do
DME-TR1-04 Nota-se a presenca de
exemplares arbdreos isolados exdticos, em
area sem restricdes ambientais.

e CE-TR1-02

A area em estudo para potencial caixa de empréstimo localiza-se na altura do km

524500, pista leste, encontra-se parte fora da faixa de dominio da SP-270, com

possibilidade de acesso direto pela FD.

A seguir é apresentada tabela resumo com relagdo aos aspectos ambientais

relevantes.

Quadro 3.3.2-11: Resumo dos aspectos ambientais.

Aspecto Ambiental

Interferéncia

Remocao de Centros Habitacionais Nao
Centros Habitacionais em raio de 150m Chacaras
APP Nao
Supressdo de Fragmento Florestal em Estagio Médio/Avangado Nao
Arvores Isoladas N&o
Interferéncia Direta em UC Ndo
Interferéncia em Zona de Amortecimento de UC Nao
Interferéncia em APM Nao
Interferéncia em Sitios Histérico/Arqueoldgico/Areas Tombadas N&o
Insergdo na Faixa de Dominio Em parte

A area de apoio possivelmente podera ser enquadrada na aplicacdo da Resolugdo

SMA 30/2000 para seu licenciamento, dependendo apenas de autorizacao e

documentacao do proprietario do imovel.
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A seguir é apresentada imagem com a localizacao da area de apoio pretendida e

GEOTEC

os respectivos aspectos ambientais estudados.
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Figura 3.3.2-11: Localizacdo da area de apoio.

A seguir sdo apresentados registros fotograficos da area de apoio, obtidos a partir

da faixa de dominio da Rodovia.
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_\_ S 5 : Al
ra area CE-

Foto 3.3.2-14: Vista parcial para area CE- Foto 3.3.2-15: Vista parcial pa
TR1-02. TR1-02.

Ao final da utilizagao, todas as areas de apoio serdo devidamente recuperadas, por
meio de estabilizacdo geotécnica, implantacdo de sistema de drenagem definitivo,

revestimento vegetal.

Até o momento, sabe-se que as camadas superficiais dos cortes, cujos materiais
apresentaram caracteristicas geotécnicas adequadas para utilizagdo como camada
final de terraplenagem e subleito, serao selecionadas e os volumes orientados de

forma a atender aos parametros do projeto de pavimentagao.

Nao estdo previstos volumes significativos de material proveniente do fresamento
de pavimento asfaltico, uma vez que se trata de duplicacdo de trecho ja existente.
No entanto, eventuais residuos provenientes de remocoes de pavimento junto ao
viario existente, serdao destinados a locais adequados (Aterro de Construcdo Civil
Licenciado).

> Implantacao de sistema de drenagem

As dimensOes dos corta-rios e ensecadeiras serdo determinadas em fungdo dos
possiveis danos causados as obras, a terceiros e ao meio ambiente, considerando-
se também o periodo do ano previsto para a execucao das obras de canalizacdo,
uma vez que a estacao climatica é condicionante na determinacao das vazdes de

dimensionamento das obras provisérias de desvio.

Os procedimentos executivos que serao utilizados para escavacao, assentamento

e re-aterros de bueiros e tubos de concreto envolvem a escavacgdo linear com
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retroescavadeira até uma cota inferior ao nivel de apoio dos mesmos. A escavagao
processar-se-a por cortes sucessivos. Nos casos de solos moles com destino a
bota-fora, efetuar-se-a o carregamento diretamente em caminhdo basculante. O
material adequado para aproveitamento no reaterro sera estocado as margens da

vala.

Em locais onde a estabilidade do talude exigir, serd colocado escoramento de

madeira e/ou metdlico para proteger a escavacgao.

Concluida a escavacao, sera efetuado o apiloamento do fundo da vala, seguido da
execucao do lastro de areia, ou outro que venha a ser indicado no Projeto

Executivo.

O assentamento de bueiros e tubos serd iniciado pelo lancamento e nivelamento

dos mesmos sobre o lastro, utilizando retroescavadeira ou guindaste de pneus.

O posicionamento dos tubos serd sempre com as bolsas a montante do fluxo,
sendo alinhados e rejuntados com argamassa de cimento e areia. Apds a conclusao
da colocagao da linha de tubos e implantacdo das caixas de passagem, serao

executados testes de estanqueidade.

Ao final, serd executada a operacao de reaterro, aproveitando o material da
escavacao quando viavel, ou material de empréstimo em caso contrario. A
compactacdo sera executada com compactadores de placa em camadas de nao
mais de 15 cm de espessura, com lancamentos equilibrados nos dois lados de

modo a nao introduzir pressdes desiguais.

Nos casos pertinentes, o passo final consistira no fechamento do corta-rio e

restituicdo do fluxo de agua ao seu curso natural.

> Execucao de Obras de Arte Especiais

Basicamente, os procedimentos construtivos necessarios a implantacdo das obras

de arte especiais envolvem técnicas diferentes, dependendo do tipo de estrutura:

- 0s viadutos de menor extensdo e configuragao reta poderdo ser pré-moldados,
com base em componentes a serem pré-fabricados localmente em patios de vigas,

habilitados na propria faixa de dominio ou em areas adjacentes.
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- os viadutos maiores e/ou em curva poderdo ser executados por métodos

convencionais, ou seja, caixdo cimbrado ou método dos balangos sucessivos.

Outros procedimentos metodoldgicos poderao ser empregados em casos especiais,

e serao objeto de estudos especificos quando do detalhamento executivo.

> Preparacao de sub-base e base

Concluida a etapa de terraplenagem e formada a plataforma de assentamento da
pista, sera necessaria a implantacao das camadas de suporte de carga da rodovia,
que podem ser a sub-base e/ou a base, conforme definido em projeto, isso porque
a necessidade de suporte de carga é que definird o material em fungao de suas

caracteristicas fisicas, em especial a densidade.

> Pavimentacao

Na sequéncia, sobre a base sera aplicada uma camada de selante (imprimacgao) e,
se necessario, uma de ligante. Sobre essas se aplicard o asfalto, que pode ser

usinado a frio ou a quente.

O detalhamento final dessas estruturas e a distribuicao dos tipos de pavimentos
ao longo do empreendimento serdo definidos apdés o detalhamento do projeto

executivo, considerando as particularidades de cada trecho.

> Plantio em taludes e canteiros

Concomitante com as obras de drenagem, os taludes e os canteiros remanescentes
deverao ser recuperados, com vegetacdo rasteira e hidrossemeadura, além de
espécies que sejam adequadas as operagdes rodoviarias, por questdoes de

seguranca.

> Desmobilizacdo de mao-de-obra

Dentre as atividades de desmobilizacdo estd o fornecimento de orientagao

profissional e apoio aos trabalhadores dispensados, a realizacdo dos exames
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demissionais de acordo com o especificado e o incentivo do retorno de

trabalhadores recrutados em outras regides a seus locais de origem.

> Desativacado de instalacoes provisorias

Esta acdo inclui todas as atividades relativas a desativacao e remogao de canteiros

de obra e demais estruturas utilizadas, além da limpeza geral das areas afetadas.

3.3.3 Etapa da operacao

A operacao da Duplicacdo da SP-270 nos segmentos em questdo sera feita de
maneira conjunta e integrada ao trecho existente (Sistema Castello-Raposo), sob
responsabilidade da Concessionaria VIAOESTE até o final da concessdo (o prazo
da concessao € até 31/21/2022).

> Operacao da Rodovia

Refere-se genericamente ao uso da rodovia para a circulagao de veiculos de carga
e de passageiros, de acordo com o padrao viario estabelecido para o

empreendimento (velocidade diretriz).

» Compromisso com o Poder Concedente

Desde que a concessionaria ViaOeste tornou-se responsavel pela administracdo do
sistema viario denominado Sistema Rodoviario Castello-Raposo, vem prestando
servicos delegados, ou seja, aqueles de competéncia especifica da concessionaria,
relacionados as funcdes de operagcao, conservacdao e ampliagdo, conforme
detalhado no Edital de Concessao n® 008/CIC/97 e Contrato de Concessdao n°

CR/003/1998.

Além das obrigacdes de prestar as informagdes estabelecidas no Edital, no
Contrato e na legislacao aplicavel, a concessiondria apresenta anualmente ao
Poder Concedente, o relatério de Avaliagdao de Desempenho Ambiental (ADA), cuja
metodologia para elaboracao foi definida pela ARTESP, com base na Norma ABNT
NBR ISO 14031.
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A ADA utiliza indicadores para fornecer informagdes, permitindo comparar o
desempenho ambiental passado e presente de uma organizacdo, com os critérios

de desempenho ambiental estabelecidos.

Adotando-se as recomendagOes exaradas na NBR ISO 14.031 e, tomando-se por
base o0s aspectos e procedimentos ambientais considerados relevantes e
constantes dos Editais de Licitagdo, acrescidos de aspectos ambientais
significativos das etapas de licenciamento; implantagao, duplicacao e melhoria dos
sistemas de transporte e; operacao dos referidos sistemas, o Poder Concedente

selecionou dez (10) indicadores para a ADA:

4 Indicadores para a Avaliacdo de Desempenho Ambiental da ARTESP

1) Inexisténcia de auto de infragcdo,
2) Licenciamento Ambiental;
3) Elaboracdo e Implantacao de Planos, Programas, Projetos e/ou Acbes de Controle

Ambiental para mitigacdo dos impactos ambientais na etapa de implantacdo de novas
obras;

4) Elaboracdo e implantacdo de Planos, Programas, Projetos e/ou Acbes para

Monitoramento e Protecdo Ambiental na etapa de conservacdo dos sistemas de transporte;

5) Planos e Programas para Atendimento a Emergéncias e/ou Gerenciamento de
Riscos, exigidos pelos érgédos de licenciamento e/ou necessarios a mitigacdo de impactos

gerados pelo sistema em operagdo;

6) Recuperacdo do Passivo Ambiental existente;

7) Ocorréncia e correcdo de ndo conformidades ambientais;

8) Atropelamentos de animais domésticos e silvestres e focos de incéndio;

9) Destinacdo adequada do lixo, residuos de poda, residuos da construcao civil e fresa

de pavimento, 6leos e graxas, aplicacdo de herbicidas, oriundos das etapas de implantagdo

e conservagdo dos sistemas rodoviarios.

10) Implantacdo de planos, programas, projetos, treinamentos de empregados, usuarios,
prestadores de servigo, etc. visando a protecdo do meio ambiente (ex: Sistema de Gestao

Ambiental, Educagdo Ambiental, Desenvolvimento Regional etc.).

Anualmente, a concessionaria apresenta a ARTESP o Relatério de Avaliacdo de

Desempenho Ambiental - RADA. Ja durante a execugdao das obras, e
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posteriormente na operacdo, a Duplicacdo da Rodovia SP-270 sera igualmente

avaliado pelo Poder Concedente, quanto aos itens ja apresentados.

> Servicos Correspondentes ao Meio Ambiente

Durante todo o prazo da concessao ficara a ViaOeste obrigada a manter condicbes
e metodologia de servico adequado que garanta a preservagao ambiental e evite
impactos ambientais para todos os servigos sob sua responsabilidade, ou mesmo
a mitigacdo pelos impactos ambientais previstos. Todos os fenémenos ocorrendo
na faixa de dominio como erosdes, abatimentos, escorregamentos, derramamento
de produtos perigosos, 6leos e graxas etc., que estiverem provocando danos
ambientais deverao ser recompostos e/ou eliminado imediatamente, ou conforme

cronograma aprovado pela ARTESP ou 6rgdaos competentes.

Dentre tais servigos, destaca-se a execucdao de um Programa de Gerenciamento
de Riscos (PGR) e seu respectivo Plano de Acao Emergencial (PAE) para o

transporte de Produtos Perigosos no Sistema Viario da malha viaria.

Tal programa fora elaborado sob responsabilidade da ViaOeste e enviado para
anadlise da CETESB - Setor de Atendimento a Emergéncia (CEEQ).

Desde entdo, a concessionaria vem executando o conjunto de medidas e
procedimentos, técnicos e administrativos, definidos no PGR, que tém por objetivo
prevenir, reduzir e controlar os riscos ao homem e ao meio ambiente e, ainda,
manter uma instalagdao operando dentro de padrdoes de seguranga considerados

toleraveis ao longo de sua vida util.

Tao logo finalizada a implantacdao desta duplicacdo Rodovia SP-270, esse novo
segmento sera inserido no PGR-PAE ja aprovado, por meio de uma atualizacdo,

instrumento previsto no programa.

3.4 PREVISAO ORCAMENTARIA DAS OBRAS

A estimativa de custo total para a execugao desta Duplicacdo da SP-270, é de R$

291.500.000,00 (duzentos e noventa e um milhGes e quinhentos mil reais).
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3.5 CRONOGRAMA

Estima-se que o periodo de execucdo das obras serd de 36 meses, seguindo o

cronograma macro de implantacao proposto, apresentado na Tabela 3.5-1.
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Tabela 3.5-1: Cronograma macro de implantacao.

0 A A A ac /] 2 es b B ¢ 8 ac 0 s 10 A A 8 ac 14 2 as 16 o s 18

Duplicagdo - km 53+000 ao km 58+500 1% 2% 5% 5%
Duplicagdo - km 45+200 ao km 53+000 1% 2% 5% 5% 5% 5% 5%
Duplicagdo - km 67-+000 ao km 87+200 1% 1% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 3% 3% 3% 3% 5% 5% 5%
Imﬁiiﬂﬁgio de Entroncamento com a SP 274 km 54+300 - S%Buli'd'que 1% 2% 5% 5%
Duplicagdo do Contorno Alternativo de Séo Roque - 1% 2% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Duplicagdo do Prolongamento do Contorno Alternativo de Sao Roque 1% 2% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Duplicagdo do Contorno Alternativo de Brigadeiro Tobias 1% 2% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 7%
Implantagéo de Dispositivo de Retorno - km 69+000 - Mairinque 1% 1% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 2% 3% 3% 3% 3% 5% 10% 10%
Passarela - km 76+000 - Aluminio 1% 1% 2% 2% 2% 2% 2%
Implantagéo do Dispositivo de Retorno - km 77+300 - Aluminio 1% 1% 2% 2% 2% 2% 2%
Implantagéo do Dispositivo de Retorno - km 81+900 1% 1% 2% 2% 2% 2% 2%
Implantagdo do Acesso a Aluminio km 74+200 - Aluminio 1% 1% 2% 2% 2% 2% 2%
0 ac 19 ac 20 : : : Ac ) : ac 96 : ac 79 Ac 70 ac 30 : : : ac 2/ : ac 36

Duplicagdo - km 53+000 a0 km 58+500 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 2%
Duplicagtio - km45+200a0km53+t000 | 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 2%
Duplicagéo - km 67+000 a0 km 87+200 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% %
Implantagdo de Entroncamento com a SP 274 km 54+300 - Sdo Roque 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 10% 10% 10% 10% 10% 2%
Duplicagdo do Contorno Alternativo de Sao Roque 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 7% 7% 3%
Duplicaggo do Prolongamento do Contorno Alternativo de Sao Roque 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 7% 7% 3%
Duplicagéo do Contorno Alternativo de Brigadeiro Tobias
Implantagdo de Dispositivo de Retorno - km 69+000 - Mairinque 10% 10% 10% 10% 5% 2%
Passarela - km 76+000 - Aluminio 2% 2% 3% 3% 3% 3% 1% 1% 1% 2% 10% 15% 20% 20% 2%
Implantagéo do Dispositivo de Retorno - km 77+300 - Aluminio 2% 2% 3% 3% 3% 3% 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 2%
Implantagdo do Dispositivo de Retorno - km 81+900 2% 2% 3% 3% 3% 3% 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% 2%
Implantago do Acesso a Aluminio km 74+200 - Aluminio % % 3% 3% 3% 3% 5% 10% 10% 10% 10% 10% 10% 5% %
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